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CODIGO AERONAUTICO

TTULO | - DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1¢. - Este Codigo rige la aerondutica civil en el teritorio de la Republica Argentina, sus
aguas jurisdiccionales y el espacio agreo que l0s cubre.

A los efectos de este Caodigo, agrondutica civil es el conjunto de actividades vinculadas con el
empleo de aeronaves privadas y publicas, excluidas las militares. Sin embargo, las normas
relativas & circulacion aérea, responsabilidad y busqueda, asistencia y salvamento, son
aplicables también a las aeronaves militares.

Articulo 2.-Si una cuestion no estuviese prevista en la legislacion aeronautica, se resolvera por

los principios generales del derecho aeronautico y por los usos y costumbres de fa actividad

aérea; y s aun la solucion fuese dudosa, por las leyes analogas o por ios principios
generales del derecho comun, teniendo en consideracion las circunstancias del caso.

Las normas del Libro Primero del Cédigo Penal se aplicaran a las faitas y a los delitos
previstos en este Codigo, en cuanto sean compatibles.

Articulo 3 -E1 conocimiento y decision de (as causas que versen sobre Aeronautica civil y los
delitos que se relacionen con la misma es de la jurisdiccion y competencia de los Tribunales
en lo Civil y Comercial Federal y en fo Penal de la Nacion.

Articulo 4.-Los hechos ocurridos, los actos realizados y 10s delitos cometidos en una aeronave
privada argentina sabre teritorio extranjero o donde ningun Estado ejerza soberania, seran
regidos pur las leyes de la Republica Argentina y seran juzgados por sus tribunales.

Cuando tales hechos, actos o delitos infringieren normas de seguridad publica, militares, de
circulacion aérea, fiscales o enh general de orden publico de un Estado extranjero, su
conocimiento sera de la jurisdiccion y competencia de ese Estado.

Artictlo 5.-Los hechos ocurridos, los actos realizados y los delitos cometidos en aeronaves
publicas o privadas extranjeras sobre territorio argentino, estan regidos por la ley de su
pabellon y seran juzgados por sus tribunales.

Fn caso que los hechos, actos o delitos cometidos a bordo de una  aeronave privada
extranjera infringieran normas de seguridad pablica, militares, de circulacion aerea, fiscales o
en general de orden publico del tstado argentino, su conocimiento serd de la jurisdiccion y
competencia de este ultimo.

Articulo 6.~ Es materia de legislacion nacionat la regulacion de:
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TITULO Il - CIRCULACION AEREA

Capitulo 1.- Principios Generales

Articulo 7.-El despegue, la circulacion y el aterrizaje de acronaves cs libre en el territorio
argentino, sus aguas jurisdiccionales y el espacio aéreo que los cubre, en cuanto no fucren
fimitados por (a legisfacion vigente.

Fl transito sera regulado de manera gue posibilite el movimiento seguro y ordehado de las
acronaves. A tal efecto, la awtoridad de aplicacion establecerda las normas relativas a [a

circulacion aérea y las medidas de seguridad correspondientes, incluidas ias
destinadas a la prevencion de delitos y faltas aeronauticas.

Cuando en virtud de sus funciones especificas tas aeronaves publicas, incluidas las militares,
deban apartarse de las normas referentes a la circulacion aeérea, se comunicara dicha
circunstancia con la anficipacion necesaria a la autoridad de aplicacion, para que sean
adoptadas las medidas de seguridad que correspondan.

Las disposiciones relativas al aterrizaje se aplican al acuatizaje.

Articulo 8.-Las aeronaves deben despegar de o aterrizar en aerédromos publicos o privados.
No rige esta obligacion en caso de fuetza mayor o de tratarse de aeronaves publicas on
gjercicio de sus funciones especificas o on casos de funciones sanitarias o de busqueda,
asistencia o salvamento.

l.as aeronaves privadas gue no estén destinadas a servicios de transporte aéreo regilar o las
que realicen transporte exclusivamente postal, pueden ser dispensadas de la obligacion que
prescribe este articulo, conforme a las disposiciones que establezca la reglamentacion.

Articulo 9.-Excepto en caso de fuerza mayor, ninguna aeronave debe aterrizar en aerodromos
privados sin autorizacion de su propietario.
El aterrizaje en propiedades privadas no autoriza al propietario a impedir la continuacion del

vuelo.

Articulo 10.- Nadie puede, en razon de un derecho de propiedad, oponerse al vuelo de una
aeronave. Si le produjere perjuicio, tendra derecho a indemnizacion.
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Articulo 11.-Cuando se considere comprometida la defensa nacional, el Poder Ejecutivo podra
prohibir o restringir i circulacion aérea sobre el territorio argentino.

l.a actividad aérea en determinadas zonas del territorio argentino puede ser prohibida o
restringida por razones de defensa nacional, interés publico o seguridad de vuelo.

Articulo 12.-k| transporte de cosas que importe un peligro para la seguridad de vuelo sera
reglamentado por la autoridad de aplicacion.

Seran aplicables al transporte de sustancias peligrosas en aeronaves, fas normas y metodos
recomendados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OA.C.1} para los mismos
fines, en lo que no fueren modificados por la autoridad de aplicacion.

Articulo 13- Ninguna aeronave volara sin estar provista de cerlificados de matriculacion y
aeronavegabilidad y de los libros de a bordo que establezca la reglamentacion respectiva.

l.as aeronaves que se construyan, reparen o sufran modificaciones no efectuaran vueles sin
haber sido previamente inspeccionadas y los trabajos aprobados por la autoridad de aplicacion
0 por técnicos expresamente autonizados por ésta. Igual procedimiento se seguira cuando
haya vencido el certificado de aeronavegabilidad de las acronaves.

Articulo 14.- Las aeronaves deben estar equipadas con aparatos apltos para comunicaciones y
navegacion, 1os cuales deberan contar con licencia expetida por la autondad competente. la
autoridad de aplicacion determinara las aeronaves gue podran ser exceptuadas de tal
equipamiento.

Articulo 15- La autoridad de aplicacion podra practicar fas inspecciones y verificaciones
relativas a las personas, aeronaves, tripulaciones y cosas transportadas antes de la partida,
durante el vuelo, en of aterrizaje o en su estacionamiento y tomar las medidas adecuadas para
garantizar la aclividad aérea, evitando todo retardo innecesario.

Capitulo 2. - Entrada y Salida de Aeronaves del Territorio Argentino

Articulo 16.- 1 ingreso al pais de aeronaves publicas extranjeras, salvo los casos previstos en
el articulo 18, esta supeditado a la autorizacion previa del Poder Ejecutivo. Las aeronaves
privadas extranjeras necesitan permiso previo de la autoridad de aplicacion.

Articulo 17 - La entrada al territorio argentino de aeronaves publicas o privadas, pertenecientes
a paises vinculados a la Republica por acuerdos sobre la materia, se ajustara a las clausulas
de dicho acuerdo.
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Articulo 18- La autoridad de aplicacion podréa disponer excepciones al régimen de ingreso de
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Articulo 19.- Para realizar actividad aérea on ferritorio argentino, las aeronaves extranjeras
deben estar provistas de certificados de matriculacion y aeronavegabilidad, libros de a bordo y
licencia del equipo radiveléctiico, en su caso. Cuando existan acuerdos sobre la materia,
regiran las clausulas de estos.

Articulo 20.- Las personas que desempefien funciones aeronauticas a bordo de aeronaves
extranjeras deben poseer, para el gjercicio de las mismas, certificados de idoneidad aceptados
por fa autoridad de aplicacion argentina o cxpedidos de conformidad con fos acuerdos
internacionales en que la Nacion sea parte.

Articulo 21 .- Las aeronaves que lleguen del exterior o salgan del pais deben hacerlo por las
rutas aéreas fijadas a tal tin y aternzar en o partir de un aerédromo de uso internacional o de
un aerodromo especialmente designado por fa autoridad aeronautica donde se cumplan las
formalidades de fiscalizacion.

Salve caso de fuetza mayor, las aeronaves no aterizaran entre la frontera y el asrodromo de
uso internacional, antes o después de cumplir con los requisitos de fiscalizacion.

Articulo 22.- Las aeronaves privadas gue no se destinen a setvicios de transporte aéreo,
deberan cumplir los requisitos de fiscalizacion en el aerddromo de uso internacional mas
proximo a la frontera.

Excepcionalmente y en cada caso, podran ser dispensadas de esta obiigacion por la autoridad
de aplicacion, la que indicara ruta aérea a seguir y aerodromo de fiscalizacion.

Articulo 23.- Cuando por razones de fueiza mayor una aeronave hubiese aterrizado fuera de
un aerodromo designado en el caso del articulo antetior, el comandante, o en defecto de éste
cualguier ofro miembro de la tripulacion, estard obligado a comunicarlo de inmediato a la
autoridad tmas proxima. No podra efectuarse el desplazamiento de la aeronave sino en caso
de necesidad para asegurar el salvamento o cuando o determine la autoridad de aplicacion.
Sin permiso de fa autoridad de aplicacidén, no se removeran del lugar del aterrizaje las
mercancias, equipajes y suriimstros, a menos que sea necesario romoverlos para evitar su
pérdida o desfruccion.

Articulo 24.- Las aeronaves autorizadas para circular sobre el territorio argentino sin hacer

escala, no estaran sometidas a formalidades de fiscalizacion de frontera. Deberan seguir la
ruta aérea fijada y cumplir con las disposiciones correspondientes.

/1
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['n caso de aterrizaje por razones de tuerza mayor, debera procederse de acuerdo con fo
dispuesto en el articulo antenor.

Articulo 25.- Si una aeronave extranjera hubiese penetrado en territorio argentino sin
autorizacion o hubiese violado prescripciones relativas a circulacion aérea, podra ser obligada
a aterrizar y detenida.

A tales efectos, las autoridades competentes haran uso de todos los medios admitidos en ef
derecho internacional, teniendo cuidado de no poner en peligro la vida de los ocupantes de la
aeronave i la seguridad de ésta, sin perjuicio de los derechos y obligaciones olorgados por la
Carta de las Naciones Unidas.

También podra ser obligada a aterizar y detenida la aeronave extranjera civil que sobrevuela
territorio argentino, cuando la autoridad de aplicacion tenga motivos razonables para llegar a la
conclusion que se utiliza para propositos incompatibles con los fines del Convenio de Chicago
de 1944 y otros convenios en los cuales el Estado de la aeronave extranjera en cuestion sea
parte. Asimismo, la autoridad de aplicacion puede dar a dicha aeronave toda otra instruccion
necesaria para paner fin al acte de violacion ocurmido.

Toda aeronave civil matriculada en la Republica Argentina o explotada por un explotador cuya
oficina principal o residencia permanente se encuentre en su ferritorio, tendra {a obligacion de
acatar la orden de aterrizaje en ¢f aeradromo designado por un Fstado extranjero. El no
cumplimiento de dicha orden, una vez notificada a la autoridad aeronautica argentina por las
autoridades del pais sobrevolado cuya orden no hubiese sido acatada, someterd el caso a las
autoridades pertinentes para su investigacion y sancion gue corresponda.

L.as autoridades aeronauticas argentinas tomaran las medidas apropiadas para prohibir el uso
deliberado de aeronaves civiles matricufadas en la Republica Argentina o explotadas por un
explotador que tenga su oficina principal o su residencia permanente en su teritorio, para
cualguier propdsito incompatible con los fines del Convenio de Chicago de 1944

a) La circulacion aérea en general y el tuncionamiento de los aeropuertos destinados a la
aeronavegacion internacional o interprovincial o a servicios aéreos conectados con elia,

b) El otorgamiento de las certificaciones de idonieidad del personal aeronautico, asi como la
matriculacion y certificaciones de aeronavegabilidad de las aeronaves;

¢} Yl otorgamiento de los permisos de operacion para la prestacion de los servicios
comerciales aéreos.

TITULO I - INFRAESTRUCTURA
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Capitulo 1.- Aerddromos

Atticulo 26.- 1enominase aerddromo a toda area definida de tierra o de agua, que incluye
tedas sus edificaciones, instalaciones y equipos destinada total o parciaimente a la llegada,
partiday movimiento de aeronaves, habilitada como tal por la autoridad de aplicacion.

los acrodromos de uso internacional o aeropuertos, son aquellos aeradromos pablicos
destinados a la operacion de aeronaves provenientes de o con destine al extranjero, donde se
presten servicios de aduana, sanidad, migraciones y procedimientos similares.

&l Poder Ejeculivo determinara los aerddromos de uso internacional y fijara el régimen y
condiciones de funcionamiento de los mismos.

Articulo 27 Los acrodromos son publicos o privados. Son aerodromos publicos los que estan
destinados al uso publico. 1 0s demas son privados. {4 condicion del propietaiio del inmueble
no califica a un aerodromo como publico o privado.

Artictito 28.- Todo aerodromo debera ser habilitado por la autoridad de aplicacion, a cuyo fin
osta se austara o la reglamentacion pertinente. 1.a construccion, explotacion, operacion,
equipamiento y consetvacion de ios aerodroinos publicos o privados pueden ser efectuados
por personas de cxistencia visible o juridicas.

Articulo 29.- s obligacion del propietario o det usuario comunicar a la autoridad de aplicacion
la existencia de todo lugar que sea utilizado habitual o periodicamente para realizar
actividades aéreas.

Articulo 30.- Los servicios y prestaciones gque no sean los del aiticulo 31, vinculados con @l uso
de  aerodromos publicos, estaran sujetos a derechos yue abonaran los usuarios, cuya
determinacion e iinportes a satisfacer seran fijados por el Poder Ejecutivo.

Capitulo 2.- Servicios de Transito Aéreo

Articulo 31.- Los setvicios de transito aéreo son los gue integran el conjunto de operaciones
redlizadas desde la superficie terrestre o desde sistemas aeronauticos o espaciales, que
tienen por objeto mantener el orden y la seguridad de Ia aeronavegacion, entre los cuales se
cuentan el control del transito aéreo, las radio-comunicaciones aeronauticas y radic-ayudas a
la aeronavegacion, infonmes meteoroldgicos, satelitales y los servicios de halizamientos
diurnos y nocturnos.

I'stos servicios seran prestados por la autoridad de aplicacion o mediante concesion por las
entidades publicas competentes.
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Articulo 32.- Los servicios estaran sujetos al pago de tasas que abonaran los usuarios y su
determinacion, montos y respectivos porcentajes, seran fijados por el Poder Ejecutivo.

Capitulo 3.- Limitaciones al dominio

Articulo 33.- A los fines de este Codigo, denominase superficie de despeje de obstaculos, a los
planos imaginarios, oblicuos y horizontales, que se extienden sobre cada aerddromo y sus
inmediaciones, tendientes a limitar la altura de los obstaculos a fa circulacion aérea.

Articuio 34 - En las areas cubiertas por la proyeceion verlical de as superficies de despeje de
obstaculos de los aerédromos y sus inmediaciones, asi como las areas de aproximacion por
instrumentos y cicuitos de espera correspondientes a los mismos, las construcciones,
plantaciones, estructuras, elementos ¢ instalaciones, ya sean permanentes o transitorias, no
podran tener una altura mayor gue la limitada por dichas superficies, ni podran ser de
naturaleza tal que acrecienten los nesgos potenciales de un eventual accidente de aviacion.

Articulo 35~ La autoridad de aplicacion determinara las superficies de despeje de obstaculos
de cada aerodromo publico existente 0 que se construya, asi como de sus modificaciones
posteriores,

Articulo 36.- Si con posteriaridad a la habilitacion de un aerodromo publico se comprobase la
infraccion  a la norma a la que se refiere el articulo 33 de este Codigo, el propietario hara
saber fal circunsiancia a la autoridad de aphicacion, guien infimara al infractor la eliminacion
del obstaculo dentro del términoe de treinta dias.

Si no se cumpliere con la intimacion, la autoridad de aplicacion notificara al propietario, quien
debera requerir judicialmente la demolicion o supresion del obstacuio, dentro del térming de
treinta dias, 10 que no dara derecho a indemnizacion.

Si ef propietario no requiriese la demolicion o supresion del ohstaculo dentro del plazo fijado,
la autoridad de aplicacion podra proceder por si, conforme lo previsto en el parrafo anterior.

.os yasios gue demande la supresion del obstaculo, serdn a cargo de quien lo hubiere
creado.

Articulo 37.- Si uno o mas obstaculos erigidos o constituidos con posterioridad o la habihtacion
de un aerddromo privado, afectaran sustancialmente las oporaciones que alli se efectden, a
peticion de parte y a cargo de esta, la autoridad de aplicacion determinara si €l o los
obstaculos constituyen peligro para 1a circulacion aérea. En este supuesto, el propietario del
aerodromo privado tiene derecho a solicitar remocion, supresion o reduccion del o de los
obstacuios o en defecto de ello, a ser indemnizado.

Articulo 38.- Es obligatorio en todo el territorio argentino el sefialamiento de Jos obstaculos que
constituyan peligro para la circulacion aérea, siendo a cargo del propietario los gastos de
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instalacion y funcionamiento de las inarcas, sehales o luces que correspondan. [
sefialamiento se hara de acuerdo con la reglamentacion respectiva.

TITULO IV - AERONAVES

Capitulo 1.- Concepto y Clasificacion

Articulo 39.- Sc consideran aeronaves los aparatos ¢ mecanismos que puedan circular en el
espacio aereo, ulilizando las reacciones del aire y que sean aptos para el transporte de
PEersonas o cosas.

Quedan excluidos de esta definicion {os aparatos o mecanismas detiominados de efecto suelo
o de colchon de aire.

Articulo 40.- Las aeronaves son publicas o privadas. Son aeronaves publicas las destinadas al
servicic del poder piblico. | as denas aeronaves son privadas, aunque pertenezcan al Estado.

Capitulo 2.- Inscripcion, Matriculacion y Nacionalidad

Articuto 41.- La inscripcion de una aeronave en el Registro Nacional de Aeronaves le confiere
nacionalidad argentina y cancela toda matricula anterior, sin perjuicio de la validez de los actos
juridicos realizados con anterioridad.

Toda aeronave Inscripta on el Registro Nacional de Aeronaves pierde la nacionahdad
argentina al ser inscripta en un estado extranjero.

Articulo 42 .- A las aeronaves inscriptas en el Registro Nacional de Aeronaves se les asignaran
marcds distintivas de la nacionalidad argentina y de matriculacion, conforme con Ia
reglamentacion que se dicte. Dichas maicas deberan fijarse en el exterior de las aeronaves.
Las marcas de las aeronaves publicas deben tener caracteristicas especiales que faciliten su
identificacion.

Hodran igualmente asignarse marcas  distintivas de la nacionalidad argentina y de
matiiculacion a aquellas aeronaves sometidas a un contrato de locacion en el que el locatario
asuma el caracter de explotador, siempre que:
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19 Tales aeronaves sean afectadas a servicios de transporte aéreo interno o internacionales y
a servicios de trabajo aéreo, realizados por transportadores y por personas fisicas o juridicas
argentinas;

2°) El locatario cumpla los recaudos exigidos por este Codigo para ser propietanio de una
aeronave argentina y el contrato se ajuste a lo establecido en los Titulos VI y VIl de este
Cadigo. Esta inscripcion se mantendra durante la vigencia del contrato de locacion, debera
contar con la expresa conformidad del propietario y no implicara transferir esa propiedad al
Jocatario de la aeronave.

Articulo 43.- Podran asignarse marcas de nacionalidad y matricula argentina con caracter
temporario, a aquellas aeronaves objeto de un contrato de locacion o "leasing”, siempre que el
locatario o tomador cumpla con los recaudos exigidos por este Codigo para ser propietario de
una aeronave argentina y ¢l contrato se ajuste a lo previsto en los Titulos VI y VIl de este
Codigo, en lo pertinente.

Esta inscripcion se mantendra durante la vigencia del contrato y debera contar con la cxpresa
conformidad del propietario o dador.

Articulo 44.- Padran inscribirse en forma provisoria en el Registro Nacional de Aeronaves vy
otorgarseles matricula argentina, las aeronaves gue sean propiedad de un organismo publico
internacional del gue la Republica Argentina sea Estado miembro, cuando las mismas sean
cedidas en préstamo a organismos del F:stado Argentino para su uso por parte de éste.

l.as aeronaves que se inscriban en el Registro Nacional de Aeronaves en virtud del presente
regimen seran publicas y los organismos cstatales que las utilizen tendran ¢l caracter de
explotadores de las mismas y deberan dar cumplimiento a todos los requisitos que para tal
condicion establece este Codigo.

Articulo 45.- Los motores de aeronaves y las aeronaves en construccion podian inscribirse en
el Registro Nacional de Aeronaves.

Articulo 46.-Podra inscribirse de manera provisonia a nombre del comprador y sujeta a las
restricciones  del respectivo  contrato, toda aeronave adquirida mediante un contrato de
compra-venta sometfido a condicion o a crédito U otros contratos por (os cuales el vendedor se
reserva ol titulo de propiedad de la aeronave hasta el pago total del precio de venta ¢ hasta el
cumplimiento de la respectiva condicion. Para eilo se requiere que:

1) F! contrato se ajuste a la legislacidn del pais cuya ley sea aplicable.

2} El contrato se inscriba en el Registro Nacional de Aeronaves.

3) El contrato se formalice mientras la aeronave no posea matricula argentina.

$)Se Nlenen los recaudos exigidos por este Codigo para ser propietario de una aeronave
argentina.
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Articulo 47~ También podran ser inscriptas provisoriamente a nombre de sus compradores
quienes deberan cumplir los requisitos exigidos por el aticulo 52, las aeronaves argentinas
adquiridas en el pais por contrafo de compraventa con pacto de reserva de dominio, cuyo
régimen legal sera el de la condicion resolutoria.

Articulo 48~ La matriculacion de la aeronave a nombre del adquirente y la inscripcion de los
gravamenes o restricciones resultantes del contrato de  adquisicion, se  registraran
simultaneamente.

Cancelados los gravamenes o restricciones y perfeccionada definitivamente a su favor, ef
adquirente debera solicitar su inscripcion y en su caso, la maticulacion y nacionalizacion
definitivas.

Capitulo 3.- Registro Nacional de Aeronaves

Articulo 49.- Fn el Registro Nacional de Aeronaves, que estara a cargo de la autoridad do
aplicacion, se anotatan:

1) Los actos, contratos o resoluciones que acrediten la propiedad de la aeronave, la
transfieran, modifiqguen o extingan;

2) Las hipotecas sohre aeronaves y sobre rmotores;

3} L.os embargos, medidas precautorias ¢ interdiccionales que pesen sobre las aeronaves o se
decreten contra ellas;

4) Las matriculas con las especiticaciones adecuadas para individualizar las aeronaves y los
cerlificados de aeronavegabilidad;

5) La cesacion de actividades, la indfilizacion o la pérdida de las aeronaves y las
madificaciones sustanciales que se hagan en ellas;

6) L.os contratos de utilizacion de aeronaves,

7) [l estatuto o contrato social y sus modificaciones, asi como o nombre y domicilio de los
directores o administradores y mandatarios de las sociedades propietarias de aeronaves
argentinas,

8) Los privilegios aeronauticos;

9) Las licencias aeronaduticas y los certificados de habilitacion otorgados al personal
aeronautico argentino, asi como la convalidacion a titulares de licencias otorgadas por paises
extranjeros;

10) Los permisos de operacion otorgados por el Poder Ejecufivo o por la autoridad de
aplicacion para la explotacion de los servicios de transporte aéreo y de trabajo aéreo en el
pais.;

11) Las habilitaciones para la instalacion de industrias y talleres aeronauticos,

12) Las autorizaciones para el funcionamiento de aeroclubes;

13) Las resoluciones de la autoridad de aplicacion gue habiliten, modifiquen o cancelen la
utilizacion de aerodromos o aeropuertos publicos o privados;

14) Las matriculas de expiotador de aeronaves de quienes asi lo soliciten,
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15) En general, cualquier hecho o acio juridico que pueda alterar o modificar la situacion
juridica de la aeronave.

S0

Articulo #¥- La reglamentacion de cste Codigo determinara los requisitos a que debera
ajustarse la inscripcion de las aeronaves, asi como ¢l procedimiento para su registro y

cancelacion,

La cesacion o perdida de los requisitos exigidos por el articulo 52 de este Codigo, producird de
oficio la cancelacion de 1a matricula.

llas personas que pueden ser propietarias de aeronaves argentinas podran solicitar su
matricula de explotadores de aeronaves, a los cfectos de afectar a la misma aeronaves con
matricula exfranjera.

Articulo 51.- 1l Registro Nacional de Aeronaves es publico.

Todo interesado podra obtener copia certificada de fas anotaciones de ose HRegistro
solicitandola a la autoridad encargada del mismo.

Capitulo 4.- Propiedad de Aeronaves

Articulo 52 .- Para ser propietario de una aeronave argentina se requiere:

1) Si se trata de una persona fisica, tener su domicilio real en la Republica.

Z) Si se trata de vaios copropietarios, la mayoria cuyo derecho excedan de la mitad del valor
de la aeronave, deben mantener su domicilio real en la Republica.

3) Si se trata de una sociedad de personas, de capitales ¢ asociaciones, estar constituida
conforme a las leyes argentinas y tener su domicilio legal en fa Republica.

Articulo 53.- Las aeronaves son cosas muebles registrables. Solo podran inscribirse en el
Registro Nacional de Aerontaves los actos juridicos realizados por medio de instrumento
ptblico o privado debidamente autenticado.

Articulo b4 La transferencia de dominio de las aeronaves, asi como todo acto juridico
relacionado con las mismas previsto en el articulo 49, incisos 1°, 2%, 3%, 6 y 15" o produciran
efectos contra terceros si no van seguidos de la nscripcion en el Registie Nacional de
Aeronaves.

Este Qltimo certificard previamente, la inexistencia de restricciones al dominio del vendedor.



//2160// welo e /()/z//
p f

Ly L e, Ve ) A w .
( i -‘Awm o1y k((‘rzf//mr//-’m e X//M(-/(tcd);} el [’kmr(ﬁu- ¢ {”I//yaw/xf/-/c&, ole.

Articulo 55~ Los actos y contratos mencionados en el articulo 49, incisos 19, 2°, 6° y 15° de

este Codigo, realizados ¢n el extranjero y destinados a producir efectos en la Republica

Argentina, deberan:

1) Ser formalizados mediante escritura publica o documento privado con certificacion este

uitimo de fas firmas de las partes intevitientes a los efectos de acreditar su autenticidad por

cualgquiera de los medios previstos y aceptados para tales fines en el pais de su
otorgarmiento,

2) Ser legalizados ante la autoridad consular argentina.
Capitulo 5.- Hipoteca

Articulo 56.- |as aeronaves pueden ser hipotecadas en todo o en partes indivisas y aun
cuando estén en construccion. También pueden hipotecarse los motores inscriptos conforme
al articulo 45 de este Codigo.

Ni tas aeronaves ni los motores son susceptibles de afectacion de prenda con registro.

No podra ser hipotecada ni afectada como garantia real de ningan crédito, ta aeronave
inscripta conforme a los aticulos 46 y 47 de este Cédigo, hasta tanto se proceda a su
inscripeion y matiicutacion definitivas.

Cuando los bientes hipotecados sean motores, el deudor debera notificar al acreedor en qué
aeronave seran instalados y el uso que se haga de aguéllos.

I.4 hipoteca de motores mantiene sus efectos aln cuando elios se instalen en una aeronave
hipotecada a distinto acreedor.

Articulo 57.- [a hipoteca deberd constituirse por instrumento publico e inscribirse en el
Registro Nacional de Aeronaves. La inscripcion confiere al acreedotr un derecho de preferencia
segun el orden on gue se ha efectuado.

tn el instrumento debera constar:

1) Nombre y domicilio de las partes contratantes.

2} Matricuta y numero de serie de la aeronave y sus partes componentes.

3) Seguros que cubren el bien hipotecado.

4} Monto del crédito garantizado, intereses, plazo del contrato y lugar de pago conventdo.

5) Si la aetonave esta en construccion, ademas de los recaudos de los incisos antenores, se la
individualizara de acuerdo al contrato de construccion y se indicara la etapa en que la misma
$e encuentre.

6) Si se ftratare de hipoteca do motores, éstos deberan estar previamente inscriptos y
debidamente individualizados.
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Articulo H8.- 1| privilegio del acreedor hipotecario se extiende a la indemnizacion del seguro
por pérdida o averia del bien hipotecado y @ las indemnizaciones debidas al propietario por
dafios causados al mismo por un fercero, asi como & sus accesuiios, salvo estipulacion
expresa en contrario.

A los efectos establecidos en este aiticulo, los acreedores hipotecarios podran notificar a los
aseguradores, por acto auténtico, la existencia del gravamen.

Articulo 59~ Un caso de destruccion o inutilizacion del bient hipotecado, los acreedores
hipotecarios podran ejercer su derecho sobre los materiales y efectos recuperados o sobre su
producido.

Articulo 60.- La hipoteca se extingue de pleno derecho a los siete afios de la techa de su
mscripeion, si ésta no fuese renovada.

Articulo 61.- La hipoteca debidamente constituida toma grado inmediatamente después de los
créditos privitegiados establecidos en este Codigo.

Con excepcion de éstos, ¢s preterida a cualguier otro crédito con privilegio general o especial.
Capitulo 6.- Privilegios

Mticulo 62.-  Los privilegios establocidos en ¢f presente Capitulo son preferidos a cualquicr
otro privilegio general o especial. El acreedor no podra hacer valer su privilegio sobre la
aeronave, si no lo hubiese inscripto ¢n el Registro Nacional de Aeronaves dentro del plazo de
tres meses a partir de la fecha del términe do las operaciones, actos o servicios gue lo han
originado.

Articulo §3.-F'n caso de destruccion o inutilizacion del bien objeto del privilegio, ¢ste sera
gjercitado sobre los materiales o efectos recuperados o sobre su producido.

Articulo 64 Tendran el privilegio sobre 1a aeroniave:

.- Los creditos por gastos causidicos que beneficien al acreedor hipotecario.

2 Los creditos por derecho de ulilizacion de aerddromos o de los servicios accesorios o
complementarios de la aeronavegacion, limitandose al periodo de un ano anterior a la fecha
del reclamo del privilegio.

3-Los créditos provenientes de la busqueda, asistencia o salvamento de la aeronave; y los
gastos de remocion, reparacion y conservacion de ta aeronave, previstos en el ariculo 72,

4 - Bl crédito def vendedor en tos casos de los articulos 45 y 46

Articulo 65.- Los créditos gue se refieren a un mismo viaje son privilegiados en el orden que se
establece en el articulo anterior.
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Cuando se trate de privilegios de igual categoria, los creditos se cobraran a promrata.
Los credifos privilegiados del ultimo viaje son preferidos a los viajes precedentes.

Articulo 86~ Yos privilegios se ejercen Unicamente sobre la aeronave y sus paries
componentes.

La carga y el flete se veran afectados por eflos solo en el caso de yue los gastos previstos en
el inciso 3° del articulo 64 los hayan benetictado directamente.

Articulo 67 .- Los privilegios solo se extinguen:

1.~ Por la extincion de la obligacion principal.

2 Por el vencimiento del plazo de un ano desde su inscripcion, si esta no fuese renovada.

3.-Por la venta judicial de la aeronave despues de satisfechos los créditos privilegiados de
mejor grado inscriptos conforme a articuto 62 de este Codigo.

Articulo 68.- Los privilegios sobre la carga se extinguen si fa accion no se ejecuta dentro de los
quince dias siguientes al momento en que los efectos estuvieron a disposicion del destinatario.
Este privilegio no requiere inscripcion.

Capitulo 7.- Embargos

Articulo 69.- Todas las aeronaves son susceplibles de embargo, con excepcion de las
publicas. Sin embargo, no seran susceptibles al derecho de retencion.

Articulo /0.~ La anotacion del embargo en el Registro Nacional de Aeronaves confiere a su
titular la preferencia de ser pagado antes yue otros acreedores, con excepcion de los de mejor
derecho.

Articulo 71.- Podra ser dispuesta fa inmovilizacion de la aeronave embargada solo en los
siguientes casos:

1.-Cuando haya sido ordenada en virtud de una gjecucion de sentencia.

2~ Cuando se trate de un crédito acordado para la realizacion del viaje y aun cuando fa
aeronave esté lista para partir.

3.~ Cuando se trate de un crédito del vendedor de fa aeronave por incumplirniertto del contrato
de compra-venta, inclusive los contratos celebrados de conformidad con los articulos 46 y 47
de este Codigo.

Capitulo 8.- Abandono de Aeronaves
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Articulo 72.- Las aeronaves de bandera nacional o extranjera, accidentadas o inmovilizadas de
hecho en el territorio argentino o sus aguas jurisdiccionales y sus partes o despojos, se
reputaran abandonadas a favor del Estado argentino, cuando su duerio o explofador no se
presentase a reclamarlas y retirarlas dentro del termino de seis meses de producida la
notificacion del accidente o inmovilizacion.

El Poder Ejecutivo reglamentara ta forma y el procedimiento para efectuar fa notificacion del
accidente o inmovilizacion al propietario ¢ explotador vy la intimacion para que remueva la
aerciiave, sus partes o despojos.

Articulo 73.- Cuando la aeronave, sus partes o despojos representen un peligro para la
navegacion aéred, la infraestructura o los medios de comunicacion o cuando la permanencia
en el lugar del accidente o inmovilizacian pueda producir un deterioro del bien, la autaridad de
aplicacion podra proceder a su inmediata remocion.

Los gastos de remocion, reparacion y conservacion de la aeronave, son a cargo de su
propietario o explotador.

TITULO V - PERSONAL AERONAUTICO

Articulo 74.- Las personas que realicen funciones aeronauticas a bordo de aeronaves de
matricula argentina, asi como las que desemperian funciones aeronauticas en la superficie,
deben poseer la cettificacion de idoneidad expedida por la autoridad de aplicacion.

Articulo 75~ La revalida o convalidacion de fos certificados de idoneidad aeronautica
expedidos por un Estado extranjero, se regira por los acuerdos suscriptos entre ese Estado y
la Republica Argentina.

En los casus en que no existiesen acuerdos, dichos certificados podran ser revalidados en las
condiciones que establezca la reglamentacion respectiva y sujetos al principio de la
reciprocidad.

Articulo 76.- La autoridad de aplicacion determinara la integracion minima de la tripulacion de
vuelo de las aeronaves destinadas al servicio de transporte aéreo. Cuando lo considere
necesario para la segundad de vuelo, hara extensivo este requisito a las demas aeronaves.

Articuto 77.- Toda aeronave debe tener a bordo un piloto habilitado para conducirla, investido
de las funciones de comandante. Su designacion corresponde al explotador, de quien sera
representante.

FI comandante sera responsable de fa aeronave y su tripulacion, de los pasajeros y equipaje,
de la carga y del correo, desde que se haga cargo de la aeronave para emprender el vuelo,
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aunque no ejeiza la funcion propia del pilolo. Esta responsabilidad cesa cuando finalizado ¢l
vuelo, haga entrega de la aeronave, pasajeros, correo y carga a la autoridad competente ¢ al
representante del explotador.

Cuando no exista persona especificamente designada, se presumira que el piloto & mando es
el comandante de la aeronave,

Articulo 78 En las aeronaves destinadas al servicio de transporte aéreo, el nombre de la
persona investida de las funciones de comandante y los poderes especiales que le hayan sido
conferidos, deben constar en la documentacion de a bordo. L.a reglamentacion establecera los
requisitos para desempefiarse en el cargo.

Articulo 79.- El comandante de la aeronave tiene, durante el viaje, poder de disciplina sobre la
tripulacion y de autoridad sobre los pasajeros. Debe velar por la seguridad de los mismos, no
pudiendo ausentarse de la aeronave sin lomar las medidas correspondientes para
garantizarla,

Articulo 80.- I=n caso de peligro, el comandante de la aeronave esta obligado a permanecer en
su puesto hasta tanto haya tomado las medidas dtiles para salvar a los pasajeros, la
tripulacion y los bienes que se encuentran a bordo y para evitar daitos en la superficie.

Ariculo 81.- [} comandante de la aeronave tiene derecho, aun sin mandato especial, a
ofectuar compras y hacer los gastos necesarios para el viagje y para salvaguardar los
pasajeros, equipajes, mercancias y carga postal transportados.

Atticido 82 .- El comandante tiene la obligacion de aseyurarse antes de la partida, de la
eficiencia de la aeronave y de las condiciones de seguridad del vuelo a realizar, pudiendo
disponer su suspension bajo su responsabilidad. Durante ¢f wuelo y en caso de necesidad, of
comandante podra adoptar toda medida tendiente a dar mayor seguridad al mismo.

Articulo 83.- [l comandante de la aeronave registrara en los libros correspondientes los
nacimientos y defunciones ocurridos a bhordo y remitird copia autenticada a la autoridad
competente.

Igual procedimiento debera adoptar en rclacion a los matrimonios y testamentos celebrados u
otorgados "in extremis" a bordo.

En caso de muerte de un pasajero o miembro de la tripulacion, debera tomar medidas de

seguridad con respecte a los efectos que pertenezcan al fallecido, cntregandolos bajo

inventario a la autoridad competente en fa primera escala. Si dicha escala fuese realizada
en el exterior del pais dara intervencion al consul argenting.
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Articulo 85.- La regulacion de las relaciones laborales del personal aeronautico sera regida por
las leyes de la materia.

Articulo 86. En todo aerodromo publico de la categorfa que se fije por la autoridad de
aplicacion, habra un jofe que sera la autoridad superior del mismo, en lo que respecta & su
direccion, coordinacion y régimen interno.

La reglamentacion respectiva determinara los requisitos necesarios para desemperiarse en el
cargo.

Articulo 87.- La autoridad de aplicacion reglamentara las facultades y obligaciones del jefe vy
demas personal aeronautico que se desempeiie en los aerddromos pablicos.

Articulo 88.- En los aerodromos privados habra un encargado, pudiendo dicha funcion estar &
cargo del propietanio o tenedor del campo o de otra persona designada por éste, El nombre,

domicilio y fecha de designacion del encargado seran comunicados a la autoridad de
aplicacion.

TITULO VI - EXPLOTADOR

Articulo 89.- Liste Codigo denomina explotador de la aeronave a la persona que la ufiliza
legitimamente por cuenta propia, atn sin fines de lucro.

Articulo 90.- El propietario es el explotador de la aeronave salvo cuando hubiese transferido
ese caracter por contrato debidamente inscripto en el Registro Nacional de Aeronaves.

Articuto 91.- La inscripcion del contrato mencionado en el articulo anterior libera al propietario
de las responsabilidades inherentes al explotador, las cuales quedaran a caigo exclusive de la
otra parte contratantc.

En caso de no haberse inscripto ¢l contrato, el propietario y el explotador seran responsables
solidariamente de cualquier infraccion o dafos que se produjesen por causa de la aeronave.
TITULO VII - CONTRATOS DE UTILIZACION DE AERONAVES

Capitulo 1.- Locacion de aeronaves.

Articulo 92 .- Hay locacion de aeronave cuando una parte se obliga a transferir el derecho de
uso y goce de una aeronave determinada durante un cierto tiempo, por uno o mas viajes o por



U/,)fco/ seclo. de lon oy

( i ; " ,’ “ - :’,-' , » .
((((:/ ¢ %//zm/o‘ i kl?(bmm/w ol {/;%-fé/(x%);f e tor /) f ceeton ¢ “E'”ﬁy{m/mcrfg e,
‘.

un kilometraje a recorrer, para ser utilizada en una actividad especiticamente aeronautica y la
otra parte se obliga a pagar un precio.

Articulo 93.- Il contrato de locacion de aeronave produce la transferencia del caracter de
explotador del locador al locatario. Ll contrato debera constar por escrito y ser inscripto en el
Registro Nacional de Aeronaves.

No podra cederse (a locacion de una aeronave ni subarrendarfa sin el consenfimiento el
locador.

Articulo 94.- L:| locador podra obligarse a entregar la aeronave equipada y tripulada, siempre
que la conduccion técnica de aguélla y la direccion de la tipulacion se transfieran al locatario.
En caso de que el locatario de la aeronave fomase a su cargo equiparla y tripularla, la
obligacion del locador se reduce @ hacer entrega de la aeronave cn el lugar y tiempo
convenidos,provista de la documentacion necesaria para su utilizacion. =n todos los casos, la
obligacion del locador comprende también la de mantener la aeronave en condiciones de
aeronavegabilidad hasta el fin de la vigencia del contrato, obligacion que cesa si mediase
culpa del locatario 0 se hubiese pactado una solucion contraria.

Articulo 95~ I locatario esta obligado a cuidar de la aeronave arrendada con la debida
diligencia y usarla exclusivamente en la actividad especificamente aeronautica indicada en el
contrato.  I:std obligado tainbien a pagar ¢l precio en los plazos y lugares convenidos y a
devolver la aeronave al locador, cuande se hubiese vencido ¢l término estipulado en ¢l
contrato, en el estado en que la haya recibido y sin mas deterioros que los que se deban al
uso legitimo y al simple transcurso del tiempo v los producidos por caso fortuito vy fuerza
MAyor.

Capitulo 2.~ Fletamenito de aeronaves.

Articulo 96.- Hay fletamento de aeronaves cuando una parte, que conserva su caracter de
explotador, se obliga a realizar con una aeronave determinada al menos genéricamente, una o
mas operaciones aéreas, especificamente fijadas o referidas a un periodo de tiempo en
heneficio de la otra parte, y ésta se compromete a abonar por ellas un precio.

Atticulo 97.- El contrato de fletamento debera constar por escrito y sus formalidades se rigen
por 1a ley del lugar de su celebracion.

Articulo 98.-F1 fletante debera poner a disposicion del fletador la capacidad total o parcial de
una aeronave determinada, equipada y tripulada, provista de los documentos de a bordo y en
estado de aeronavegabilidad. Asimismo debera cumplir con las operaciones aéreas pactadas
y mantener la aeronave a disposicion del flatador en las condiciones y tiempo converitdo.
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Articulo 99.- FI fletador debera utilizar la aeronave segun el uso previsto en el contrato y pagar
el precio estipulado en el lugar y iempo convenidos.

Articulo 100~ £n e contrato de fletamento a tiempo, cuando el lapso de ejecucion del contrato
exceda de la duracion pactada sin que medie culpa del fletante, ¢l fletador estara obligado a
pagar a aquel unh precio proporcional, adicional al que fuese estipulado, sin perjuicio de las
indemnizaciones pertinentes.

Capitulo 3. Intercambio de aeronaves.

Articulo 101.- FI intercambio de aeronaves tendra lugar cuando dos o mas explotadores se
obliguen a utilizar reciprocamente sus aeronaves, con o siti tripulacior.

Articulo 102.- Los contratos de intercambio de aeronaves podran celebrarse on forma de
locaciones o fletamerttos reciprocos y deberan constar por escrito.

Articulo 103.- Cuando el intercambio de aeronaves se convenga bajo la forma de focaciones
sera inscripto en el Registro Nacional de Aeroniaves.

Capitulo 4.- Locatario o fletador extranjero.

Articulo 104.- Cuando una aeronave matriculada en la Republica Argentina sea explotada de
conformidad con un contrato de iocacion o fletamento de aeronaves, por un locatario o fletador
que tenga su oficina principal, o de no tener tal oficina, su residencia permanente en otro
Fstado, la autoridad de aplicacion mediante acuerdo con ese Estado, podra transterirle todas o
partc de sus funciones y obligaciones como tstado de matricuta con respecto a dicha
aeronave, segln los preceptos de tos Convenios de derecho aeronautico.

La Reptblica Argentina quedara relevada de su responsabilidad con respecto a [as funciones y
obligaciones transferidas.

Articulo 105.- La transferencia no producird efectos con respecto a otros Estados, antes que el
acuerdo entre la Republica Argentina y el otro Estado contratante al cual se refiere el articulo
anterior, se haya registrado en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y hecho publico
de conformidad con los preceptos de la Convencion de Chicago de 1944, o de gue uno de los
dos l:stados parte en dicho acuerdo haya comunicado directamente la existencia y aicance def
acuerdo a los demas Fstados.
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TITULO VIl - AERONAUTICA COMERCIAL
Capitulo 1.- Disposiciones Generales

Articulo 106.-El concepto de aeronaudtica comercial comprende el transporte aéreo y el trabajo
aereo.

Articulo 107~ Se considera fransporte agreo o toda serie de actos destinados a trasladar en
aeronaves da personas o cosas, de un aerodromo a otro.

Fl trabajo aéreo comprende toda actividad comercial de aeronaves en cualesquiera de sus
formas, incluyendo el traslado de personas yfo cosas en funcién complementaria de aguéllas,
que no sea un servicio de transporte acreo.

Articulo 108~ 11 concepto de servicio de transporte adreo se aplica a los servicios de
transporte aéreo regular y no regular.

Se entiende por servicio de transporte aéreo regular el que, abierto al uso publico, se realiza
mediante una serie sistematica de vuelos durante la vigencia del permiso de operacion, con
itinerarios y horarios prefijados. No alterara ¢l caracter regular del servicio la circunstancia que
la serie sistematica de vuelos no se mantenga constante durante todo el ano.

Es transporte aéreo no regular el que se realiza sin sujecion a itinerarios y horarios prefijados,
aunque un servicio determinado se efectde por medio de una serie de vuelos.

Articulo 109- Se considera interno el transporte aéreo realizado entre dos 0 mas puntos del
territorio argentino. Se considera interacional el transpotte aereo realizado entre el territorio
argentino y el de un Estado extranjero, o entre dos puntos del territorio argentino cuando se
hubiese pactado una escala intermedia en el territorio de un =stado extranjero.

Articulo 110~ La explotacion de toda actividad comercial aérea requiere concesioh o
autorizacion previa, conforme a las prescripciones de este Codigo y su reglamentacion.

Auticulo 111 Las concesiones o autorizaciones no podran ser cedidas. Sin embargo, por
razones de inferés publico se podra autorizar la cesion después de comprobar que ol
beneticiario de la misima re(ine los requisitos establecidos por este Codigo para ser titular de 1a
concesion o autorizacion de que se trate.

Articulo 112~ La actividad aerocomercial se asegurara en el orden internacional mediante
servicios de ftransporte aéreo de bandera nacional y extranjera, a cuyo efecto el Poder
Fjecutivo celebrard acuerdos bilaterales o multilaterales sobre transporte aéreo o autorizara
las respectivas explotaciones a transportadores de bandera nacional o extranjera.
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Articulo 113~ La actividad aerocomercial se asegurara ¢n el orden interno mediante servicios
de transporte aéreo prestados por personas fisicas o juridicas constituidas en €l pais de
acuerdo con la legislacion vigente, salvo casos de excepcion en que razones de inferés
general acrediten la conveniencia de oforgar autorizaciones a transportadores de bandera
extranjera, bajo condicion de reciprocidad.

Atticulot14.-Se podra alentar exclusivamente a log fransportadores de batidera nacional e

acrediten la posibilidad de una favorable evolucion en fos resuitados de su explotacion y

siempre gue cuenten con un capital integrado compatible con {a naluraleza de los servicios
acordados, mediante la adopcion de medidas y regimenes adecuados que tiendan a

asegurar la establidad, eficiencia y expansion de los servicios publicos, comprendiendo alguna

0 varias de las siguientes formas de ayuda:

a) Facilitacion para la adquisician y mantenimients de materiales y equipos;

b) Reduccion o eliminacion de los derechos de importacion a los equipos y materiales a ser

utilizados en servicios otorgadoes a los transportadores aereos, cuya fabricacion no se realice

en el pais,

¢) Liberacion o disminucion de gravamenes que incidan con los servicios aerocomerciales

regulares internos, procurando de paises extranjeros la fijacion de similares medidas con los

transportadores aéreps de bandera argentina Unicamente para sus sefvicios internacionales,

hajo condiciones de reciprocidad;

d) Otorgamiento de avales yfo garantias financicras para las inversiones destinadas al

reequipamiento o expansion de los servicios.

Articulo 115 Con objeto de cubrir el déficit de una sana coxplofacion o garatitizar una
razonable ufilidad, el Poder Ljecutivo podra subvencionar la realizacion de servicios de
transporte aéreo en aquellas rutas que resulten de interés general para la Republica Argentina.
Asimismo, podra subvencionar la explotacion de servicios de trabajo aérev que tengan igual
caracter.

1 Poder Ejecutivo reglamentara la forma y régimen en gue serdn otorgadas jas subvenciones.

Articulo 116~ El Poder Ejeculivo complementara esconomicamente a los transportadores
nacionales quc presten servicios aéreos regulares, para cubrir fotal o parcialmente los
quebrantos econdmicos producidos en la explotacion de aqguellos servicios de transporte aéreo
reqular que revistan el caracter de especial interés para la Republica Argentina, en las
condiciones que la avtoridad de aplicacion determine.

Articulo 117.- Se facilitaran las operaciones de entrada y salida de aeronaves, pasajeros,
carga y cormeo, en los servicios de transporte aéreo internacional ¢ infermo de conformidad
con los convenios internacionales en los que la Republica Argentina sea parte, mediante la
coordinacion de los organismos especializados.

Capitulo 2.- Servicios de Transporte Aerec Interno.
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Seccion A~ Explotacion.

Articulo 118.- [.a explotacion de servicios de fransporte aéreo interno podra ser realizada por
personas fisicas o juridicas constituidas conforme a las leyes vigentes. Cuando no fiubiere
grpresas de capitales estatales, privados o mixtos aulorizadas a explotar servicios
aerocomerciales, estos ultimos podran ser realizados por el Estado Argentino, a quien le sera
aplicado lo dispuesto en este Codigo.

Articulo 119.-1 as personas fisicas que exploten servicios de transporte aéreo interno deberan
mantener su domicilio real en la Republica Argentinag.

Articulo 120.-Las sociedades se constituiran en cualesquiera de las formas gue autoricen las
leyes, condicionadas en particular a las siguientes exigencias:

1" - Fl domicilio de la sociedad debe estar en la Republica.

2°.- Bl control y direccion de la sociedad deben estar en manos de personas con domicilio real
en fa Republica .

3" Si se trata de una sociedad de personas, por lo menos la mitad mas uno de los socios
deben tener domicilio real en ta Republica y poseer fa mayoria det capital social.

4° - Si se trata de una sociedad de capitales, la mayoria de las acciones, a la cual corresponda
la mayoria de votos computables, deberan ser nominales y pertenecer en propiedad a
personas con domicifio real en la Repdblica. La transferencia de estas acciones solo podra
efectuarse con awtorizacion del Directotio, el cual comunicara a la autoridad de aplicacion,
dentro de los ocho (8) dias de producida la transferencia, los detalles de la autoiizacion
acordada.

Atticulo 121 Las sociedades podran establecerse oxclusivamente para la explotacion de
servicios de transporte aéreo o desanollar esa actividad como principal 0 accesoria, dentro de
un rubro mas general. En este caso, se constituiran de acuerdo con las normas establecidas
en este Cadigo y la discriiminacion de los negocios se hard en forma de delimitar [a gestion
comrespondiente a los servicios de transporte aéreo y mostrar claramente sus resultados.

Articulo 122.-Fl Poder Ejecutivo reglamentara los requisitos a llenar para los registros
contables, la duracion de los ejercicios financieros y la forma de presentacion de las memorias,
balances generales y cuadros demostrativos de ganancias y pérdidas. Las empresas llevaran,
ademas de los exigidos por el Codigo de Comercio y leyes vigentes, los libros y registros
auxiliares que determine la autoridad de aplicacion. Asimismo, la autoridad de aplicacion podra
efecluar las verificaciones y requerir fos informes necesarios para determinar, eb un momento
dado, el origen y distribucion del capital social.

Articuio 123~ Los servicios de transporte aéreo intermo regulares y no regulares seran
realizados mediante concesion o autorizacion otorgada por el Poder Fjecutivo o la autoridad
que éste determine, debiendo fijar también el procedimiento para fa tramitacion de las
goncesiones o autorizaciones con inclusion de un régimen de audiencia publica para analizar
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la conveniencia, necesidad y utilidad general de los servicios, pudiéndose exceptuar de dicho
régimen los servicios a realizar con aeronaves$ de reducido porte.

Articulo 124 -Las concesiones seran otorgadas con relacion a rutas determinadas, por
periodos que no excederan de quince (15) afos cada uno. Sin embargo, si subsistiesen las
razones de interés plblico que motivaron la  concesion, ésta podrda ser promogada
stcesivamente a requerimiento de la empresa concesionaria por lapsos no mayores del antes
citado.

Articuto 125 - La coneesion para operar una ruta no importa exclusividad.

Articulo 126.- No se otorgara concesion o autarizacion alguna sin la cotprobacion previa de la
capacidad juridica, técnica y economico-financiera del explotador y la posibilidad de utilizar en
forma adecuada los aerddromos, seivicios auxiliares y material de vuelo a emplear.

Articulo 127.-En los servicios de transporte aéreo, el personal que desempena funciones
aeronauticas a bordo debera ser argentino. Por razones técnicas, la autoridad de aplicacion
podra autorizar un porcentaje de personal extranjero por un lapso que no excedera de dos (2)
afos a contar desde la fecha de la autorizacion.

Articulo 128.- | as aeronaves afectadas a los servicios deberan tener matricula argentina. Sin
embargo, a tin do asegurar la prestacion de los mismos o por razones de conveniencia
nacional, la autoridad de aplicacion podra permitir la uliizacion de aeronaves de matricula
extranjera.

Articulo 129.- La autoridad dc aplicacion establecera las normas operativas a que se sujefaran
los servicios de transporte aéreo y autorizara la afectacion de las aeronaves a las flotas de
transpoitadores de bandera argentina.

Articulo 130.-Los itinerarios, frecuencias, capacidad, horarios y tarfas seran sometidas a la
aprobacion o registro de la autoridad de aplicacion, de acuerdo con la respectiva
reglamentacion.

Articulo 131.- Los acuerdos entre empresas concesionatias o autorizadas a prestar servicios
de transporte atreo que impliquen arreglos de pool, conexidn, consolidacion o fusion de
servicios 0 negocios, deberdan ser comunicados a la autoridad de aplicacion antes de su
comienzo de ejecucion.

Articuto 132.- A la expiracion normal o anticipada de las actividades de una empresa de
transporte aéreo, sus aeronaves, repuestos, accesorios, talleres e instalaciones deberdn ser
ofrecidos en venta en el pais, tomando como base los precios de )a plaza internacional. St no
surgiese comprador domiciliado en la Republica Argentina, se autorizara st exportacion.

Articulo 133.-Toda empresa a la que se hubiese otorgado una concesion o autorizacion debera
depositar, como garantia del cumplimiento de sus obligaciones y dentro de los quince (15) dias

“¥7
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de notificada, una suma equivalente al dos (2) por ciento de su capital social en efectivo, en
titulos nacionales de renta o garantia bancaria equivalente. Dicho deposito se efectuara en el
Ranco de la Nacion Argentina y a [a orden de (a autoridad de aplicacion.

La caucion se devolvera en un cincuenta (50) por ciento cuando haya comenzado la
explotacion de la totalidad de los servicios concedidos v autorizados y el resto una vez
transcurrido un afio a partic del momento indicado, siempre que la concesionaria o autorizadd
haya cumplido eficientemente sus obligaciones.

Ei incumplimiento de las obligaciones que establece la concesion o autorizacion dara lugar a la
pérdida de la caucion a que se refiere este articulo y su monto ingresara a...

Articulo 134.- La flota del explotador deberd estar integrada por una cantidad de aeronaves
que, juntamente con los demas elementos inherentes a la capacidad técnica, permita asegurar
en todo momento la adecuada atencion del servicio.

Articulo 135.- Los transportadores deberan renovar su flota de aeronaves conforme a los
adelantos tecnoldgicos en la medida que las caracteristicas del servicio lo exijan y las
previsiones de infraestructura y e mercado lo posibiliten, tendiendo con elfo a fograr un mejor
servicio para el usuario y una ecuacion economico-financiera que cubra el punto de equilibrio
econdmico de la explotacion.

Articulo 136-Para asegurar fa continuidad de las prestaciones, el explotador debera contar
con un capital integrado compatible con la naturaleza de los servicios acordados.

Articulo 137~ La explotacion de servicios internos no regulares deberd ajustarse a las
siguientes normas:

a) Cada vuelo no regular tendra por objeto atender una necesidad de transporte que por los
servicios regulares no se puede satisfacer en las condiciones requeridas por la demanda.

b) Dos 0 mas vuelos no regulares sucesivos no deben configurar un servicio regular.

Seccion B.-  Generalidades.

Articulo 138.-E1 contrato de transporte aéreo es aquel por el cual un transportador se obliga a
trasiadar en aeronave y por via aérea, de un aerdédromo a otro, en un cierto tiempo y en
condiciones de seguridad, a personas, equipajes 0 carga a cambio de un precio cierfo en
dinero.

En caso de transporte de equipaje o carga, el contrato se considerara cumplido con la entrega
de los mismos en destino.

Articulo 139.. El contrato de transporte aéreo sera sucesivo cuando se efectue por varios
transportadores por via aérea en forma sucesiva y sera considerado como transporte tnico
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cuando haya sido considerado por las partes como una sola operacion, ya sea que se
formalice por medio de un solo contrato o por una serie de ellos.

[:l contrato de transporte sera combinado cuando se empleen diferentes medios de
en cuyo caso cada modo se regira por las normas pertinentes. En caso de ha

un contrato de transporte multimodal, el mismo se regira por la ley respectiva.
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Seccion C. Transporte de pasajeros.

Articulo 140.- El contrato de transporte aéreo de paqajeros debe ser instrumentado por cscrito
mediante un billele de pdbd]B 0 por inedios electionicos. En este ultimo caso, e fransportador
ofrecerd al pasajero expedir una declaracion escrita de [a informacion conservada por dichos
medios.
Bl contrato de transpoite aerec de pasajeros
probatorios.

vodra probarse por

Articulo 141.- La ausencia, irregularidad o pérdida del billete de pasaje, asi como ¢l
incumplimiento de lo dispuesto en el articulo 140 de este Cddigo, no peijudica la existencia ni
Ja validez del contrato de transporte agéreo, el que quedara sujeto a las disposiciones de este
Codigo.

Articulo 142~ El b hille
que debe contener:

1) Numero de orden;
2} Lugar y fecha de ernision,;

N hintn da noachida v Ao docéing:
\J} T Ui U !Jql ua y UG UGallning,

4) Nombre y domicilio del transportador.

Articulo 143.- El transporte de eguipajes registrados se prueba con el taton de equipaje que ef
transportador debera expedir por cada bulto, por escrito 0 por medios electronicos, siempre y

guando no esté combinado con un documento de transporie que cumpla con los requisifos del

LT UL T O UL EEY DA W U o e Wy UG IS A W 1 RPN RYAS AELEN LELV AN

articulo 144 de este Codigo.

Articulo 144 - El talon de equipajes debe indicar:

1) Numeracion del billete de pasaje;
')\ Punto de nartida y de desting;

LA S LR AT fo) AELWERV LWy 1)y

) 3) Peso y cantidad de los bultos,
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4) Monto del valor declarado, en su caso.

Seccion '~ Transporte de Mercancias

Articulo 145~ La carta de porte es e titulo legal del contrato entre el remltente_ y el
transpottador. Debe expresar que se lrata de transporte aéreo y puede ser extendida al
portador, @ la orden o nominativamente.

Articulo 146~ La cana de porle serd extendida en iriple gjemplar: uno para ol transpprlador,
con la firma del remitente; otro para el destinatario, con la del transportador y del remitente y
otro para el remitente, con la del transportador.

Asticato 147 -1 a carta de porte debe indicay:

1} Lugar y fecha de emision;

2) Punto de partida y de destino;

3) Nombre y domicilio del remitente;

4) Nombre y damicilio del tranisportadaor;

5) Nombre y domicilio del destinatarto, en su caso;,

6) Clase de embalaje, marcas y numeracion de los hultos;

7) Peso y dimensiones de la mercancia o bultos,

8) Fstado aparente de la mercancia y el embalaje,

9} Precio de la mercancia y gastos, si el envio se hace contra reembolso;
10) Importe del valor declarado, en su caso;

11) Los documentos remitidos al transportador con la carta de porte,

12) Plazo para el transporte e indicacion de ruta, si se hubiese convenido.

Articulo 148.- La aceptacion de la mercancia sin que se hubiese extendido la carta de porte o
si ésta no contuviese las indicaciones que expresan {os incisos 1) a 7) del articulo precedente,
no afectard la existencia ni la validez del confrato de transporte que quedara sujeto a las reglas
del presente Codigo.

Articulo 149.-La carta de porte hace fe, salvo prueba en contrario, del perfeccionamiento del
contrato, de la recepcion de la mercancia por el transportador y de las condiciones del
transporte.

Articulo150.-Cuando se realicen transportes combinados de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 213, las condiciones estipuladas de acuerdo con la dltima parte del precitado
articuto podran inciuirse en la carta de porte y tendran fuerza legal.

seccion F.- Transporte de Carga Postal

My
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Articulo 151-Los explotadores de servicios de transpoite aéreq regular c_;stén obliggdos a
transportar la carga postal que se les asigne, dentro de ta capacidad que fije la attoridad de

aplicacion para cada tipo de aeronave.
E transporte de la carga postal cedera Unicamente prioridad al transporte de pasajeros.

Articulo 152~ Los explotadores de setvicios de tansporte aereo regular podran  ser
autorizados a realizar servicios de transporte aéreo regular exclusivamente para carga postal.

Cuando el servicio no pueda ser prestado por explotadores de servicios de transporte a_éreo
regular, la autoridad aerondutica podra autorizar su prestacion por explotadores de servicius
de transporte aéreo no reguiar.

Articulo 153.- Las tarifas para el fransporte de carga postal seran aprobados con intervencio
de las autoridades de aplicacion y postal, de acuerdo con lo que establezea la reglamentacion.

La legistacion postal se aplicara al transporte aéreo de carga postal en lo que fuere pertinente,
excepto en lo relativo a responsabilidad, gue se regird por 1o establecido en el Titulo X de este
Godigo.

Capitulo 3.- Servicios de Transporte Aéreo Internacional

Articulo 154.- A los fines de asegurar la actividad aerocomercial en el orden internacional, se
establecen los siguientes principios:

a) Que se asegure a los fransportadores aéreos nacionales €l libre gjercicio de los derechos
te sobrevuelo y de aterrizaje técnico sin fines comerciales (la. y 2a. libertades del aire).

b) Que fa demanda de transporte aéreo entre el territorio argentino y el de un determinado pais
se atienda primordialmente con kransportadores de ambas banderas. la capacidad que se
autorice a los referidos transportadores deberd ajustarse a una distibucion equitativa fijada en
base a las necesidades de los traficos embarcados en el teritorio argentino que sean
deserbarcados en aquel pais o viceversa (3a. y 4a. libertades del aire). Todo aumento de
esta capacidad por incremento de frecuencia, sustifucion de equipo o modificacion de su
configuracion interna, debera ajustarse a este principio.

¢) Que la totalidad de los trdficus qyue realice todo transpoitador extranjero desde terceros
paises a la Republica Argentina y viceversa (5a. libertad del aire), no exceda a la que se
efectlie desde el pais de su handera con destino al teritorio argentino y viceversa (3a. y 4a.
libertades del aire), salvo los casos de excepcion en que por reciprocidad, proceda otorgar el
derecho de hacer un trifico de 5a. libertad superior al sefialado de 3a. y 4a. libertades, cuando
un transportador de bandera argentina deba efectuar, & su vez, una explotacion como la
indicada. Consecuentemente, se incrementara la capacidad cuando ello restllte
imprescindible para la adecuada prestacion del servicio.

l
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d) Que los tréficos regionales sean primordialmente atendidos por trarmsporladores de bandera
argentina y del pais limitrofe de que se trate, debiéndose, en caso necesario, establecer un
régimen de profeccion especial. . '

e)Que el otorgamiento de todo derecho a un transportador extramero, ademas de fundarsle en
necesidades que lo justifique, se condicione a la equitaiva recipromda(_tl por parte del pais de
su bandera para con la Replblica Argentina y/o los transportadores argentinos.

f) Que de acuerdo con la preponderante participacion que le corresponde a Io;ltranspor_taf;io[‘es
aéreos nacionales en fa realizacion de los servicios de pasajeros, se facilite con idéentico
proposito el impulso y desenvolvimiento del transporte de carga por via adrea. _

g) Que el transporte de correo por via aerea desde el tetritorio argentino al exteror, sea
realizado primordialmente por transportadores de bandera argentina hasta las escalas de sus
servicios que aseguren en ia forma mas adecuada, la llegada al desting final de la carga
postal. La asignacion de carga adrea postal a todo transportador de bandera extranjera,
quedara condicionado a lo establecido en el inciso e) del presente articulo. La reciprocidad a
que se hace referencia en dicho inciso, deberd medirse en funcion del valor economico del
servicio.

Atticulo 155-Las normas fijadas por este Codigo para la constitucion y funcionamiento de
empresas dedicadas a la explotacion de servicios de {ransporte aéreo interno, serdn aplicables
a las empresas argentinas que efectiien servicios internacionales.

Artictlo 156 -Las empresas extranjeras podran realizar servicios de fransporte aéreo
internacional, de conformidad con [as convenciones o acuerdos inferacionales en que [a
Nacion sea parte o con ofros instrumentos bilaterales o multilaterales suscriptos por las
autoridades competentes o mediante autorizacion previa otorgada por el Poder Ejecutivo o la
autoridad yue esta determine, debiendo fijarse ef procedimiento para tramitar las solicitudes
respectivas, con inclusidn de un régimen de audiencia publica que permita a terceros ejercitar
su derecho a ser oidos en el analisis de la necesidad o conveniencia de los servicios.

La autondad de aplicacion establecerd las normas operativas a las que se ajustaran los
servicios de transporte aéreo internacional que exploten las empresas extranjeras. Los
inerarios, capacidad, frecuencias y horarios correspondientes a Jos servicios de fransposte

aereo internacional regular y las tarifas en todos los casos, seran sometidas a la previa
autorizacion.

Articuto 157 -En el transporte internacional, el transportador no debera embarcar pasajeros sin

una verificacion previa de que estan provistos de los documentos necesarios para
desembarcar en el punto de destino.

Capitulo 4.- Cédigo Compartido.

Articulo 158.- EI contrato de codigo compartido es aguel mediante el cual dos o mas
transportadores aéreos comercializan uno o mas vuelos que son operados por uno solo de
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cllos en las rutas autorizadas, ulilizando conjuntamente sus codigos internacionales de
designacion e individualizacion.

Articulo 159 Los contratos de codigo compartido deberan constar por gscrito y antes de ser
ejecutados, deberan ser autorizados por la autoridad de aplicacion.

Articulo 160~ La autoridad de aplicacion mantendra la conffdencia!idad que sura de los
contratos de codigo compartido, excepto en caso de solicitud judicial.

Articulo 161 - La calidad de explotador de la aeronave en los contratos de codigo compartido
la tiene (a parte que realiza efectivamente los vuelos de quo se trate.

Sin peljuicio de las obligaciones reciprocas establecidas en el respectivo contrato, las partes
responden solidariamente frente a los pasajeros, equipajes y mercancias transportados.

Capitulo 5.- Trabajo Aéreo

Articulo 162.- Para realizar trabajo aéreo en cualesquiera de sus especialidades, las personas
o empresas deberin obtener autorizacion previa de la autoridad de aplicacion sujeta a los
siguientes requisitos:

1. Reunir las condiciones establecidas en el articulo 41 para ser propietario de aeronave.

2. Poseer capacidad juridica, técnica y econdmica de acverdo a la especialidad de que se
trate.

3". Operar con aeronaves de atricula argentina.

La autoridad de aplicacion podra dispensar del cumplimiento de las exigencias de fos incisos
19y 3° precedentes con caracter excepcional, cuando no existiesen en el pais empresas o
aeronaves capacifadas para la realizacion de una determinada especialidad de trabajo aéreo.

Asticulo 163- Son aplicables al trabajo aéreo las prescripcionss de los articulos de este
Codigo, en cuanto se enconfraren relacionadas con e mismo. F) Poder Fjecutivo establecera
las normas a fas que deberd ajustarse el trabajo aéreo en sus diversas modalidades y el
régimen de su autorizacion.

Capitulo 6.- Fiscalizacion de las Actividades Aeronauticas Comerciales. Facultades de
la autoridad de aplicacion.

Articulo 164.- Las actividades aeronduticas comerciales estan sujetas a fiscalizacion por la
correspondiente autoridad de aplicacion. Al efecto le corresponde:
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1.~ Exigir el cumplimiento de las obligaciones previstas en las concesiones o autorizaciones
otorgadas, asi como las contenidas en el presente Codigo, leyes, reglamentaciones y demas
normas gue en consecuencia se dicten.

2 - Ejercer la fiscalizacion técnica-operativa, juridica, economica y financiera del explotador.
3-Suspender las aclividades cuando considere gue no estan cumplidas las condiciones de
sequridad requeridas o cuando no estén asegurados los riesgos cuya cobertura sea
legalmente obligatoria y autorizar su reanudacion, una vez subsanadas tales deficiencias o
requisitos, siempre gue no resultare de ellos causales que traigan aparejada la caducidad o
retiro de la concesion o aworizacion.

4 - Autorizar la interrupcion de los servicios a solicitud de los prestatarios, cuando a su juicio
no se consideren afectadas las razones de necesidad o ubllidad general que determinen el
otorgamiento de la concesion o autorizacion.

5 -Prohibic el empleo de matedal de vuela que no ofrezea seguridad.

6.-Exigir que el personal aeronautico posea las condiciones requendas por las disposiciones
vigentes.

(. Fiscalizar todo tipo de promocion y comercializacion de los billetes de pasaje, fletes y toda
otra venta de capacidad de transporte aéreo llevado a cabo por los transportadores, sus
representantes o agentes y por terceros, con objeto de impedir el desvio o encaminamiento no
autorizado de traficos y de hacer cumplir [as tarifas vigentes.

8-Autorizar y supervisar el funcionamiento de las representaciones y agencias de las
empresas extranjeras de transporte agreo internacional gue no operen en el territorio argentino
y se establezcan en el pais, sin peruicio del cumplimiento de las obligaciones que imponen las
demas normas legales respecto de empresas extranjeras.

Articulo 165. 1.0s transportadores nacionales estan obligados a trasladar gratuitamente en sus
aeronaves a un ftuncionario de fa autoridad de aplicacion que deba wviajar en mision de
inspeccion. La plaza sera reservada hasta veinticuatro horas antes de la fijada para la partida
de la aeronave. La misma obligacion rige para las ernpresas extranjeras, con respectu a sus
recorridos dentro del territorio argentino, hasta y desde la primera escala fuera de él.

Capitulo 7.- Suspension y Extincion de las Concesiones y Autorizaciones.

Articulo  166.-Las  concesiones y autarizaciones otorgadas por plazo  determinado  se
extinguiran al vencimiento de éste. No obstante, haya o no plazo de vencimiento, la autoridad
de aplicacion y segun lo establezca la reglamentacion, en cualguier momento podré declarar la
caducidad de la concesion o el retiro de la autorizacion conferida para la explotacion de
actividades aeronauticas comerciales, en las siguientes circunstancias:

1. Si el explotador no cumpliese las obligaciones sustanciales a su cargo o si faltase
reiteradamente a obligaciones de menor impoitancia.

2. St el servicio no fuere iniciado dentro del termine fiado en la concesion o autorizacion.

3. Si se interrumpiese ol servicio, total o parcialmente, sin causa justificada o permiso de la
autoridad de aplicacion.

n
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4. Si la empresa fuera declarada en estado de quiebra, liguidacion o q1§qluci0|1 por res_solucic')n
judicial 0 cuande peticionando su Concurso preventive, no ofrezcao a juicio de Iq -gutoridad de
aplicacion garantias que resulten adecuadas para asegurar la prestacmp’ de los servicios.

5 S la concesion o autorizacion hubiese sido cedida en contravencion con lo dispuesto en ol
articuto 111 de este Codigo. B

6. Si no se hubiese dado cumplimiento a la cobertura de tiesgos prevista en el Titulo XH
(Seguros) y en el articulo 133 de este Codigo.

TITULO IX- SISTEMAS COMPUTARIZADOS DE RESERVAS
Capitulo 1.- Conceptos Generales

Articulo 167 1| concepto de sistema de reservas por computadora es el gue individualiza un
sistera computarizada por ef que:

a) se ofrece informacion sobre los horarios, disponibilidad de asientos o de capacidad de
carga, farifas y servicios conexos del transporte aéreo;

b} se pueden hacer reservas de toda clase de servicios aéreos y setvicios conexos y emitir 1os
documentos respectivos;

c) se coloca todo o patte de los servicios del transporte aéreo a disposicion de los usuarios o
[os suscriptores.

Articulo 168~ Alos fines de esta Ley:

a) PRODUCTO DE TRANSPORTE AEREO es fodo servicio aéreo regular y no regular de
pasajeros y de carga, asi como todo servicio secundario conexo y las prestaciones
suplementarias comercializadas como parte integrante de un mismo contrato.

b) PROVEEDOR DEL SISTEMA es toda persona natural o juridica que posee, explota o
comercializa, en todo v en parte, un sistema computarizado de reservas.

c) TRANSPORTISTA PARTICIPANTE es un transportista aéren que opta por distribuir sus
servicios a través de un sistema de reservas por computadoras, sea en calidad de proveedor
del sistema o mediante un acuerdo con ol mismo.

d)} SUSCRIPTOR es la persona natural o juridica, distinta del transportista aéreo, que utiliza un
sistema de reservas por computadora mediante un contrato con un proveedor de sistemas
pard la venta de praductos de transporte agreq.

e) TERMINAL SCR es una instalacion integrada por una pantalla de tipo television, un teclado
y demas equipos, asi cormo una impresora de billetes, a la que se puede acceder por el
teclado y sobre cualquier informacion registrada o transmitida por el sistema al cual se
encuentra conectada.

f) USUARIO es toda persona interesada en la compra de un producto de transporte aéreo.
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g) PRECSENTAGION NEUTRA es toda presentacion en pantalla por un sistema de reservas
por computadora que no esta distorsionada, directa o indirectarmente, por la identidad de los
transportistas participantes o del

aeropuerto correspondiente.

) CONTRATD SCR es todo acuerdo entre un servicio de reseivas por computadora o
proveedores de sistemas y transportistas aéreos participantes, suscriptores o usuarios, cuyo
ohjeto sea la informacion y comercializacion de productos de transporte aéreo por medio de un
sistema de reservas por computadora

Articulo 169~ Las disposiciones del. presente Titulo se aplicaran a todas las terminales SCR u
otros medios de acceso a los sistemas de reservas por computadora utilizados en ternitorio
argentino |, cualesquiera sean la nacionalidad del proveedor del sistema o la focalizacion
geogréfica de la fuente de informacion utiizada o de la unidad central de informacion
respectiva.

Se aplicaran tambien a la informacion, venta y distribucion de productos de transporte aereo
efectuadas por medio de sistemas de reservas por computadoras en territorio argentino

Articulo 170~ La utilizacion de servicios computarizados de reservas en territorio argentino se
hara en forma imparcial, transparente y no discriminatoria por cualesquiera de las partes en
ellos involucrados.

Todas las partes involucradas en el funciohamiento de los sistermas computarizades de
reservas deben proteger el cardcter confidencial de los datos personales que en ellos
se reciban y sean comunicados.

Cuando no se cumpliere con estos principios, la parte afectada tendra derecho a ser
indemnizada.

Articulo 171~ Las personas naturales o juridicas extranjeras podran ser propietarias parciales
de servicios computarizados de reservas con domicilio en el territorio argentino

Articulo 172~ Es libre el intercambio de mformacion necesaria para ¢l debido funcionamiento
de los sistemas compularizados de reservas efectuado a fravés de las fronteras de la
Republica,

Articulo 173~ La autoridad de aplicacion permitira, excepcionalimente, que los sistemas
computarizados de reservas  que operan en terntorio argentino tomen medidas confrarias a
las pravistas en el presente Titula, cuando no se aplique el principio de reciprocidad en olro
Estado 0 en un sistema domiciliado en el exiranjero.

Capituio 2.- De Jas Obligaciones del Proveedor del Sistema.
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Articulo 174. - La incorporacion de datos a un sistema computarizado de reservas y su
presentacion en la pantalla del mismo se realizard en forma completa, clara, funcional, exacta
y no discriminatoria.

Articulo 175.- Los horarios, la disponibilidad de asientos, las tarifas de los transportistas
aéreos y la seleccion y construccion de los servicios de conexion y sus alternativos efectuada
sobre base no discriminatoria, se incluirare y mostraran en pantalla mediante presentaciones
neutras y con criterios objetivos.

Articulo 176.- La organizacion de los servicios en una presentacion neufra de la informacion
sobre horarios y/o disponibilidad de asientos se efectuara de modo que ningtn transportista
obtenga ventajas indebidas tergiversando sus servicios.

Articulo 177~ Los transportistas participantes y los suscriptores de un sistema computarizado
de reservas abonaran al proveedor del sistema iguales derechos por el mismo nivel de
servicios prestados, y éste no podird exigir ningun derecho discrintnatorio o estructurar el
sistema de modo que se impida indebidamente la participacion de pequefios transportistas.

Articulo 177 Bis- EI proveedor del sistema no discriminara, entre los transportistas
participantes, con relacion a los servicios que ofrece.

Articulo 178.- £l proveedor del sistema no podra exigir a un transportista la participacion en su
sistema con caracter exclusivo o solo para determinada proporcion de sus actividades
comerciales, ni le impondra condicion distinta alguna para participar en ol mismo que la exigida
a los demas transportistas participantes.

Articulo 178 Bis.- Si el proveedor del sistema considera que la informacion proporcionada
directa o indirectamente por un transpoitista participante es inexacta y la cuestion no puede
resolverse entre ambos, pedira la intervencion de a autoridad de aplicacion.

Articulo 179~ [l proveedor del sistema no manipulard {a informacion proporcionada por (0s
transportistas participantes de ninguna forma que pueda inducir a dar informacion inexacta o
discriminatoria a los suscriptores.

Articulo 180.- Toda informacion generada por un sistema computarizado de reservas sobre
una reserva, se proporcionard en condiciones de igualdad a todos los transportistas
involucrados en el servicio comprendido por dicha reserva, pero el proveedor del sistema no
suministrara esa informacion a terceros sin el consentimiento escrito del o de los transportistas
en cuestion.

Articulo 181~ los servicios ofrecidos por el proveedor del sistema seran iguales y no
discriminatorios para todos los suscriptores y éstos podran acceder libremente a cualesquiera
otros servicios computarizados de reservas sin que aguél pueda exigirles exclusividad alguna.
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Atticulo 182.- El proveedor del sistema no cobrara precios basados, total o parcialmente, en la
identidad de los transportistas cuyos servicios de fransporte aéreo son vendidos por su
sistema de reservas por computadora.

Articufo 183-  No se exigira a los suscriptores fa utilizacion de una terminal SCR determinada
ni se les impedira emplear soportes fisicos o logicos de computadoras que les permita cambiar
de un sistema computarizado de reservas o ofro, exceplo que sean técnicamente
imcompatibles con el del proveedor del sistema respectivo.

Articulo 184 - Cuando un proveedor de sistema decide inciuir en su sistema computarizado de
reservas informaciones relativas a horarios, tarifas y demas datos de transportistas no
participantes, deherd asegurarse que dichas informaciones sean presentadas de manera
exacta y no discriminatoria. En caso contrario, sera responsable por los perjuicios que
ocasionen su dolo o culpa.

Capitulo 3.- De las Obligaciones de los Transportistas Participantes.

Articulo 185.- Los transportistas participantes seran responsables de la exactitud de la
informacion que proporcionan al proveedor del sistema para ser incluida en el sistema
computarizado de reservas de este (ltimo. Con la informacion proporcionada sobre sus
servicios de transporte aéreo, se le daran los elementos necesarios para identificar los
cambios regulares en ruta de equipo, fa utifizacion de designadores de uit transportista acreo
por otro, el nimero de escalas regulares en ruta y el transporte de superficie necesario y todo
cambio de aeropuerio solicitado.

Articulo 186.- Los transportistas aéreos argentinos y los que operen en el teritorio nacional
deberan proporcionar las informaciones sobre horarios o tarifas a todos los proveedores  de
sisteinas gue sean utilizados por susciiptores en territorio argentino | sin discriminacion.

Articulo 187~ Los transportistas aéreos no podran exigir a los suscriptores la utilizacion de un
sistema computarizado de reservas determinado para vender sus productos de transporte
aéreo, ni supeditaran a ello ningtn acuerdo comercial con ellos mismos.

Capitulo 4.- De las Obligaciones de los Suscriptores.
Articulo 188~ Los suscriptores seran responsables de la exactitud de toda la informacion que
introduzcan en un sistema computarizado de reservas.
Aiticulo 189.- Para cada transaccion, los suscriptores utilizaran o proporcionaran  una

presentacion neutra, veraz y no discriminatoria, excepto cuando sea necesario emplear una
presentacion distinta para satisfacer la preferencia manifestada por un usatio.
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Articulo 190~ l.os suscriptores seran responsables ante los usuarios por la manipulacion
indebida de la informacion proporcionada por un sistema computarizado de reservas, de modo
que aquellos reciban datos incorrectos o distorsionados o que les cause perjuicio.

Capitulo 5.~ De los Contratos SCR.

Aiticulo 191~ los contratos originados en las actividades reguladas cn el presente Titulo
tendran una duracion maxima de dos afnos.

Se podran rescindir anticipadamente sin clausula penal, mediante un aviso fehaciente
efectuado con tres meses de anticipacion.

Articulo 192.- Son  nulas las clausulas contractuales que  establezcan  condiciones
monopdlicas, anticompetitivas o de exclusividad en la utilizacion de un sistema computarizado
de reservas.

Articuio 193~ Cuando en un contrato se establezcan clausulas discriminatorias de cualguier
naturaleza respecto de la misma clase o nivel de servicios convenidos en otros contratos
analogos, ellas seran nulas y 1a parte perjudicada tendra derecho a indemnizacion.

Articulo 194~ Son nulas las clausulas contractuales que obliguen al suscriptor a vender un
producto de transporte aéreo ofrecido, directa o indirectamente, por el proveedor del sistema.

Articulo 195~ El precio de los contratos no podra estar sujeto, en todo o en parte, a la
identidad de los transportistas aéreos cuyos productos son vendidos por el proveedor del
sistema.

Articulo 196.- Son obligaciones del proveedor del sistema la instalacion y mantenimiento de
las terminales SCR, la constante y fransparente prestacion de los servicios convenidos vy la
capacitacion y habilitacidn necesarias del personal del suscriptor para su correcta utilizacion, y
el suscriptor debera pagar el precio convenido.

Articulo 197.- Ll suscriptor es depositario de los equipus de la terminatl instalados por el
proveedor del sistema, debiendo cuidarlos en su utilizacion y comunicar a este uitimo todo
deterioro o desaparicion de los mismos. Asitnismo, debera reintegrarlos a fa finalizacion o
rescision del contrato al proveedor del sistera en el mismo estado en que los recibig, salvo ¢l
deterioro normal producido por su correcto uso.

Articulo 198.- Las terminales seran operadas por los suscriptores en la forma indicada por el
proveedor de! sistema y por su funcionamiento, manipulacion o deterioros, no podran
exonerarse de responsabilidad por los hechos de sus dependientes.
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Articulo 199.- Los proveedores de sistemas, los transportistas participantes o los suscriptores
son  responsables del perjuicio causado a los usuarios por todo hecho culpeso o doloso que
les sea imputable, originado en Ia utilizacion de un sistema computarizado de rescrvas.

TITULO X - RESPONSABILIDAD

Capitulo 1.- Dafios Causados a Pasajeros, Equipajes o Mercancias Transportados

Articulo 200. El transportador es responsable por todos los daiios y perjuicios sufridos por un
pasajero, cuando el hecho que ocasiono el dafo se haya producido a bordo de la aeronave o
durante las operaciones de embarco o desembarco.

l.as operaciones de embarco comienzan en of momento en que el pasalero deja el edificio de
aerodromo para dirigirse hacia la aeronave. |.as operaciones de desemnbarco terminan cuando
¢l pasajero, después de salir de la aeronave, entra al edificio del aerodromo.

Aiticulo 201 - 1 transportador es responsable de 1os daffos y perjuicios sobrevenidos en casos
de destruccion, pérdida o averia de equipajes registrados y mercancias, cuando ¢l hecho
causante del dafo se haya producido durante el transporte aérco. Fi transporte aéreo, a los
efectos del parrafo precedente, comprende el periodo durante el cual los equipajes o
mercancias se encuentran al cuidado del transportador, ya sea en un aerddromo o a bordo de
una aeronave o en un fugar cualquiera en caso de aterrizaje fuera de un aerddromo.

Il periodo de transporte aéreo no comprende el transporte terrestre, maritimo o fluvial,
efectuado fuera de un aerodromo, a menos que alguno de tales transportes haya sido
efectuado en ejecucion de un contrato de transporte aéreo con el fin de proceder a la carga, o
a la entrega, ¢ al rasbordo. En estos cases se presumira, salve prueba en contranio, que los
darios han sido causados durante el transporte aéreo. I pericdo de fransporte aereo no
comprende, asimismo, el tiempo en que los eguipajes registrados y mercancias se encuentran
en tepdsitos fiscales, salvo gue estos titmos sean admimstrados por & fransportador.

Articulo 202~ El transportador es responsable de los dafios resultantes del retraso en cl
transporte de pasajeros, equipajes 0 mercancias.

Articulo 203.- El transportador no sera responsable si prueba que él y sus dependientes han
tornado todas las medidas necesarias para evitar el dafno o gue les fue imposible tomarlas.

Articulo 204.- La responsabitidad del transportador podra ser atenuada o eximida si prueba
gue la persona que ha sufrido el daiio lo ha causado o ha contribuido a causarlo o que el dario
se debe a vicio propio de la cosa.
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Articulo 205.-En el transporte do personas, fa responsabilidad del transportador con relacion a
cada pasajero es integrat respecto de los dafos probados por ol reclamante o sus derecho-
habientes.

Articulo 206.- tn el transpotte de mercancias y equipajes, Ja responsabilidad del transportador
se fija en CIEN (100) Derechos F.speciales de Giro (DEG) por kilogramo transportado,salvo
declaracion especial por el expedidor al transportador en ¢l momento de la remision de los
bultos y mediante el pago de una tasa suplementaria eventual. En tal caso, el transportador
esta obligado a pagar ia cantidad declarada, a menos que pruebe que es menor ¢l valor de la
mercaderia 0 equipaje o gue dicha cantidad es superior al interés real del expedidor.

[:n lo que respecta a los objetos cuya guarda conserva el pasajero, la responsabilidad gueda
fijada en UN MIL (1.000) Derechos Fspeciales de Giro (DEG).

Cuando el retraso cause al pasajero danos debidamente comprobados, el transportador
respondera con la suma de DOS MIL (2.000) Derechos Especiales de Giro {DEG), salvo gue el
pasajero demuestre que aquellos fuvieron un monto superior.

Articulo 207.- Toda clausula que tienda a eximir al transportador de su responsabilidad o a
limitarla en caso de dafios a personas, equipajes, cosas o refraso en un monto inferior al
establecido en este Capitulo es nula, pero fa nulidad de tales clausulas no entrafa la del
contrato.

En cambio, podra ser fijado un monto mayor mediante pacto expreso entre el transportador y
el pasajero.

Articulo 208.- EI transportador no tendra derecho a ampararse en las disposiciones de este
Capitulo que lo exoneran de responsabilidad, cuando el dano provenga de su dolo o del dolo
de algunas de las personas hajo su dependencia en ejerciclo de sus funciones o con
temeridad y sabiendo yue probablemente causaria daio.

Articulo 209~ La recepcion de equipajes y mercancias sin protesta por el destinatario, hara
presumir que fueron enfregados en buen estado y conforme al fitulo del transporte, salvo
prueha en contrario.

Articufo 210.- En caso de averia o perdida parcial, el destinatario debe dirigir al transportador
su protesta dentro de un plazo de tres dias para los equipajes y de diez dias para las
mercancias, a contar desde la fecha de entrega. Tratandose de pérdida fotal, sea ello el
resultado de su extravio, desaparicion o destruccion, fa protesta debera ser hecha en los
mismos plazos pero contados a partir de la fecha en que el transpoitador comunique al
propietario del equipaje, al remitente o al destinatario de {a mercancia, que se ha producido la
perdida.
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En caso de retraso en la entrega, la protesta debera ser hecha en los mismos plazos,
contados de la siguiente manera:

a) equipajes transportados en la misma aeronave que el pasajero: a partiv de fa fecha de arribo
del pasajero al agrédromo de destino,

b) equipajes no acompaiados o mercancias: a partir de la fecha en que el transportador
informe al propietario o destinatario el arribo de los equipajes 0 de la mercancia. La protesta
debera hacerse por reserva consignada en el documento de transporte o por escrito y de
manera fehaciente en los plazos previstos en este articulo.

La falta de protesta en los plazos previstos hace inadmisible toda accion contra el
transportador, salvo el caso de fraude de éste.

Atticulo 211.- Si el viaje previsto hubiese sido interrumpido © no se hubiese realizado el
pasajero tiene derecho al reembolso de la parte proporcional del precio del pasaje por ¢l
trayecto no realizado y el pago de los gastos ordinarios de desplazamiento y estadia, desde el
lugar de aterrizaje al lugar mas proximo para poder continuar el viaje, en el primer caso. Si el
vigje previsto ha sido comenzado por el fransportista antes de la hora fijada, el pasajero que
por esa razon no pudo embarcarse pese a estar a disposicion de aquél denfro del horario
previsio por el mismo, tendra derecho a su eleccion, a la devolucion del precio de! pasaje
correspondiente al trayecto no realizado o a la realizacion por cuenta del transportista de un
vigje similar por la misma ruta por medio de otro transpartista que salga primero. Quedardn
incluso a cargo del fransportista culpable {os gastos de estadia que se produzcan.

91 el transportista ha realizado un nimero de reservas para un viaje que cxcede la capacidad
de la aeronave, los pasajeros que no puedan embarcarse por tal exceso, tendran derecho, a
st eleccion, a efectuar el viagje en el vuelo siguiente denfro de fa misma ruta que ha de realizar
el mismo transportista, 0 bien a ser embarcado en el primer vuelo similar de ofra empresa que
realice 1a misma ruta. t:n todos 10s casos, 108 gastos de estadia que se orginen al
pasajero deberan ser soportados por el transpottista culpable.

|.as disposiciones indicadas en los tres parrafos anteriores seran aplicadas sin perjuicio de lo
establecido en el Articulo 280 de este Cadigo y sus reglamentaciones.

LI pasajero que no se presentase o que llegase con atraso al embarco del vuelo para el que se
emitid el billete de pasaje y su reserva respectiva o interrumpiese el viaje, no tendra derecho a
exigir [a devolucion tofal o parcial del precio.

Sin embargo, si la aeronave partiese con todas las plazas ocupadas, el fransportador debera
reintegrar el ochenta por ciento del valor del billete de pasaje.

Articulo 212.- En caso de transporte sucesivo, el pasajero no podra accionar sino contra el
transportador que haya efectuado el transporte en el curso del cual se hubiese producido el
accidente o el retraso, salvo que el primer tranportador hubiese asumido expresamente la
responsabilidad por todo el viaje.
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Si se trata de transporte de eguipajes o mercancias, el expedidor podra accionar contra el
primer transportador y el destinatario, 0 quien tenga derecho a la entrega, contra el (ltimo;,
ambos podran ademas accionar contra el transportador que hubiese efectuado el transporte
en el curso del cual sc haya producido la destruccion, pérdida, averia o retraso. Dichos
fransporfadores serdn solidariamente responsables ante ¢l expedidor, el destinatario o guien
tenga derecho a la entrega.

Articulo 213 En caso de transportes sucesivos o combinados efectuados on parte por
aeronaves y en parte por cualquier otro medio de transpoite, las disposiciones del presente
Codigo se aplican solamente al transporte aéreo. l.as condiciones relativas a los otros medios
de transporte podran convenirse en forma especial.

Auticuto 214 Si ol transporte aéreo fuese contratado con un transportador y ejecutado por
otro, la responsabilidad de ambos transportadores frente al usuario que contrato €l transporte,
sera regida por 1as disposiciones del presente Gapitulo.

Ll usuario podra demandar tanto al transportador con quien contrato como al que ejecutd el
transporte y ambos le responderan solidariamente por los dafios que se le hubiese originado,
sin perjuicio de las acciones que pudieran interponerse entre ellos. La protesta prevista en ¢l
Articulo 209 podra ser dirigida a cualquiera de los transportadores.

Articulo 215.- La pérdida sufrida en caso de echazan, asi como la resultante de cualquier ofro
dano o gasto extraordinario producido intencional y razonablemente por orden del comandantc
de la aeronave durante el vuelo para conjurar los efectos de un peligro inminente o atenuar
sus consecuencias para la seguridad de la aeronave, personas o cosas, constituira una averia
comun y sera soportada por la acronave, ef flete, la carga y el equipaje registrado, en refacion
al resultado util obtenido y en proporcion al valor de las cosas salvadas.

Capitulo 2.- Darsios Causados en Transporte Gratuito.

Articulo 216.- En caso de fransporte gratuito de personas, la responsabilidad del transportador
sera la prevista en el Capitulo 1 de este Titulo.

Si el transporte aéreo gratuito de personas no se realiza en un servicio de transporte aéreo, [a
responsabilidad del explotador se fija en CINCUENTA MIL (50.000) Derechos Especiales de
Giro (DEG) por persona danada.

L.a responsabilidad indicada en ¢ parrafo precedente puede eximirse v atenuvarse por convenio
expreso entre las partes.

Articulo 217 .- Ll explotador no es responsable si concurren las circunstancias previstas en cl
Articulo 203.
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Capitulo 3.- Dafios Causados a Terceros en la Superficie.

Articulo 218.- La persona que sufia dafios en la superficie tiene derecho a reparacion en las
condiciones fijadas en este Capitulo, con solo probar que los daiios provienen de una
aeronave en vuelo o de una persona o de una cosa caida o arrojada de la misma o del ruido
anormal de aquélla. Sin embargo, no habrd lugar a reparacion si los dafios no son
consecuencia directa del acontecimiento que los ha originado.

Articulo 219~ A los fines del articulo anterior, se considera que una aeronave se encuentra en
vuelo desde que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que termina el recorrido do
aterrizaje.

Articulo 220~ | a responsabilidad que establece of Ariculo 218 incumbe al explotador de la
aeronave.

Articulo 221 Fl que sin tener la disposicion de la aeronave la usa sin consentimiento del
explotador, responde del dafio causado.

El explotador serd responsable solidariamente, salvo gue pruebe que ha tomado las medidas
adecuadas para evitar el uso ileditimo de la aeronave.

Articulo 222 - La responsabilidad del explotador por daiios a terceros en la superficie podra ser
atenuada o eximida, si prueba que el damnificado los ha causado o ha contribuido a causarlos.

Articule 223.- F] explotador es responsable integralmente por los dafios que cada accidente
cause a terceros en la superficic

Atticulo 224~ Si existiesen varios damnificados en un mismo accidente, el explotador
respondera integralmente por los dafios sufridos por cada uno de ellos.

Articulo 225 El explotador podra ser responsable de una suma mayor a la reparacion integral

de los daiios si éstos provienen de su dolo o del dolo de personas bajo su dependencia,
actuando en ejercicio de sus funciones.

Capitulo 4.- Abordaje Aéreo.

Seccion A~ Concepto
Articulo 226.- Abordaje aéreo es toda colision entre dos © mas aeronaves en movimiento.

I_a aeronave esta en movimiento:
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I Cuando se encuentran en tuncionamiento cualquiera de sus servicios 0 equipos con la
tripulacion, pasaje o carga a hordo;

7¢ Cuando se desplaza en la superficie por su propia fuerza motiiz;

3° Cuando se halla en vuelo.

l.a aeronave se halla en vuelo desde que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que
termina el recorrido del aterrizaje. So consideran también abordajes los casvs en que se
causen danos a aeronaves en movimienio o « personas ¢ bienes a bordo de las mismas por
ofra aeronave en movimiento, aungue no haya verdadera colision.

Seccion B.-  Dafios Causados a Aeronaves, Persunas y Bienes Embarcados.

Articulo 227 E:n caso de danos causados a aeronaves o a personas y bienes a bordo de las
fistnas por abordgje de dos 0 mas acronaves en movimiento, si el abordaje se produjese por
culpa de una de las aeronaves, la responsabilidad por los dafos es a cargo del explotador de
osta.

El explotador ho serd responsable si prueba yue @l y sus dependientes han tomado fodas las
medidas necesarias para evitar el dano o que les fue imposible tomarlas.

Fl explotador no tendra derecho a ampararse en las disposiciones de este Titulo que exoneran
su responsabilidad, cuando el dafio provenga de su dolo, o del dolo de alguna de las personas
bajo su dependencia, actuando en ejercicio de sus funciones.

Articulo 228- Si en o abordaje hay concurrencia de culpa, la responsabilidad de los
explotadores de¢  cada una de las aeronaves por los dafios a las mismas aeronaves, a las
personas y d los  bienes a bordo, es proporcional a la gravedad de la falta. Si no pudiera
determinarse la proporcionalidad de la falta, la responsabilidad corresponde por partes iguales.

Articulo 229 {a vresponsabilidad establecida en el articlo precedente es solidana, sin
perjuicio del derecho del que ha abonado una suma mayor de la que le coresponde, de repetir
contra el coaufor det dano.

Articulo 230 La responsabilidad del explotador por los danos causados a la otva u olvas
aeronaves no cxcedera el valor real de la misma, incluidos el eyuipo y accesorios en cl
momento del abordaje o interferencia, o dol costo de su reparacion o sustitucion tomando
como limite el que fuere menor. La responsabilidad del explotador se extiende a los dafios
derivados de fa no utiizacion de la acronave, hasta el diez por ciento del valor voal do fa
misma.

Seccion G- Dafigs Causados a Terceros en la Supericie
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Articulo 231.- En caso de daios causados a terceros en la superficic por abordaje de dos o
mas aeronaves en vuelo, los explotadores de éstas regsponden solidariamente en los términos
de la Seccion precedente.

Articulo 232 - Si ¢ abordaje se produjo por culpa de una de las aeronaves, €l explotador de la
aeronave inocente tiene derecho a repetir el importe de las indemnizaciones gue se hubiese
visto obligado a abonar a causa de la solidaridad. Si hubiese concurrencia de culpa, quien
como consecuencia de la solidaridad hubiera abonado una surma mayor que la debida, tiene
derecho a repetir el excedente.

Articulo 233.- Si ol abordaje se ha producido por caso tortuito o fuerza mayor, el explotador de
cada una de las aeronaves soporta la responsabilidad en las condiciones previstas en esta
Seccion, teniendo derecho a repetir el excedente el que haya abonado una suma mayor de la
gue le corresponde.

Articulo 234.- Il explotador demandado por reparacion del dafio causado por el abordaje
debe, dentro del término de seis meses contados desde la fecha de la notificacion, hacerlo
saber al explotador contra el cual pretende ejercer ol derecho gue le acuerdan los articulos
precedentes. Vencido dicho plazo no podra ejercitar esta accion.

Capitulo 5.- Responsabilidad del Expiotador de Aerddromo.

Articulo 235.- El explotador de un aerodromo sera responsable frente a los propietarios y
explotadores de aeronaves:

1- Por los dafios que sufrieren las acronaves respectivas por causa de incumplimiento o de
gjecucion parcial o defectuosa de las obligaciones asumidas en los casos de hangaraje,
guarda o estacionamiento de dichas aeronaves.

2.~ Por los dafios que sufrieren las aeronaves respectivas por causas de defectos o mal estado
de!l aerddromno, de sus pistas e instalaciones, cuando dichas aeronaves sean utilizadas en
actividades especificamente aeronauticas.

3.- Por los dafios que sufrieren las aeronaves respectivas por causa de falta de cumplimiento
o de egjecucion parcial, defectuosa o tardia de sus tareas por parte del explotador del
aerodromo o de sus dependientes.

Articula 236 Bl explotador de un aerddroino privado serd responsable frente a los propietarios
y explotadores de aeronaves en los términos previstos en el articulo precedents, incisos 2 y 3
solamente cuando hubiera autorizado 1a respectiva operacion aérea.

Articulo 237 .- Cuando hubiere duda en los casos de contratos de adhesion celebrados entre el
explotador del aerodromo y los propietarios y explotadores de aeronaves, s¢ interpretaran en
contra de la parte que redacto su texto.
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Capitulo 6.- Responsabilidad de los Organismos de Control del Transito Aéreo.

Articulo 238.- 1.0s organismos de control del fransito agreo son responsables por culpa de sus
funcionarios, empleados y agentes, por los dafios producidos a las aeronaves, a las personas,
cosas y carga postal transportadas por éstas y por los dafios a terceros en la superficie, dentro
del sistema establecido en el presente Capitulo.

Sin embargo, los organismos referidos no serdn responsables si los danos sobrevienen por
caso fortuito o fuerza mayor, por hecho de tercero, por culpa de la victima o por la inexactitud
de una informacion por otro organismo similar, que el organismo de control del transito aeéreo
solamente ha transmitido y siempre que pruebée que ha tomado todas las medidas para cvitar
el dafo o que le ha sido imposible tomarlas.

Si el dano proviene de culpa concurrente de la victima y de los funcionarios, empleados y
agentes de! organismo de control del transito aéreo; o de aquéllos y el transportista de la o de
las aeronaves relacionadas con los dafios; o de los empleados del organismo de control de
transito aéreo y del o de los transportistas referidos, la responsabilidad sera compartida en
proporcion a la gravedad de la culpa de cada uno, segun apreciacion y decision convencional
o judicial.

Articulo 239.- St la victima o el transportista © transportistas damnificados probaren que los
darios provienen de la falla de los equipos electronicos y/o mecanismos automaticos de las
comunicaciones, habra una presuncion de culpa en contra del organismo de control de transito
aéreo, el que debera demostrar que sus funcionarios, empleados y agentes tomaron todas las
medidas reglamentarias y posibles para evitar [a falia.

Existira también una presuncion de culpa en contra del organismo de control de transito aéreo
cuando éste, por razones de defensa nacional u otros motivos, no aportare los archivos o
registros en donde consten los mensajes intercambiados entre sus funcionarios, empleados y
agentes con los comandantes de aeronaves, olros organismos de control de transito aéreo vy
demas organisimos con los cuales los haya intercambiado.

Corresponde ol demandante el ofrecimiento y la produccion de la prueba de la culpa del
organismo de control de transito aédreo y de la relacion entre ésta y el dafio sufrido, sin
perjuicio de lo dispuesto en los dos parrafos anteriores del presente articulo.

Los archivos y documentos en donde consten los mensajes intercambiados cntre partes,
relativos a la proteccion y ordenamiento del vuelo, deberan ser mantenidos durante el plazo de
tres afios. Para que ello ocurra, el damnificado o sus derecho- habientes deberan solicitarlo
por escrito al organismo de control de transito aéreo en el plazo de un aio de ocurrido el dafo,
bajo pena de caducidad.

Articulo 240~ La respousabilidad de los organismos de control de transito aéreo por los danos
que debiere indemnizar, sera integral.
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Fn cuanto a los dafios producidos & las aeronaves, la indemnizacion se extendera hasta ol
resarcimiento pleno de los perjuicios sufridos por el explotador o transportista, en ese aspecto.

La responsabilidad de los organismos de control de transito aéreo se extendera hasta ol
resarcimiento pleno del dafio sufrido por la victima, si los funcionarios, empleados y/o agentes
de los mismos, encontrandose dentro de sus funciones y en la esfera de sus atrbuciones,
incurriesen en la realizacion de actos dolosos o de omision con intencién de causar el dafo, o
cn actos temerarios sin tener en cuenla fas consecuencias del mismo, que dieran origen a
éste. Si se hubiesen producido dafios a los terceros en la superficie, en caso de concuiencia
de dafios a personas y bienes se aplicaran los articulos 223 y 225 del presente Codigo..

Articulo 241 - La responsabilidad del organistiio de control de transito aéreo comienza cuaido
tomd o debio tomar la aeronave bajo su proteccion o control y termina cuando transfiere los
mismos a otro organissno de control de trdnsito aéreo con respecto a la aeronave, o cuando
han finiquitado las operaciones para las cuales fue requerido.

Articulo 242~ El damnificado podré iniciar accion directamente contra el organismo de control
de transito aéreo que considere responsable o bien contra ef explotador o transportista en su
¢aso.

Capitulo 7.- Responsabilidad del Constructor de Aeronaves.

Articulo 243~ El constructor o fabricante de una aeronave serd responsable frente a su
adquirente por los daflos que ¢ste sufriere como consecuencia de fallas de fabricacion de
aquella y en general, de cualquier incumplimiento o ejecucion parcial, defectuosa o tardia de
sus obligaciones conbractualmente asumidas.

Se entienden comprendidos entre los dafios que debe indernnizar el constructor o fabricante
de una aeronave, las indemnizaciones que el adquirente deba y haya debido abonar a terceros
damnificados, como consecuencia de fallas de fabricacion de la aeronave.

Articulo 244 Se consideraran fallas de fabricacién de una aeronave las piovenientes de
defectos de cualquier indole de los proyectos, modelos o disefios utilizados y de los materiales
empleados en su construccion, sean estos producidos por el mismo constructor o adguiridos a
terceros asi como también de las producidas como consecuencia de ejecucion defectuosa de
las tareas por cualquier personal dependiente del constructor o por na haber utilizado o
utiizado indebida o erroneamente las reglas del arte.

Articulo 245 Fl constructor de una aeronave debera garantizar a su adquirente el resultado
de la fabricacion de la misma por un lapso ho inferior a dieciocho meses, cuando se trate de
aeronaves de hasta seis toneladas de peso maximo de despegue autorizado por el certificado
de aeronavegabilidad y por un fapso de treinta y seis meses cuando excedan de ese tonelaje.
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Articulo 246.- L constructor de una aeronave sera responsable frente a cualquier persona que
sufriere dafios por causa de fallas de fabricacion de esa aeronave, durante los plazos fijados
en ef articulo precedente, conforme al tipo de aeronave de que se trate.

Articulo 247 .- los plazos indicados en los articulos anteriores comenzaran a partir de la
recepcion definitiva de la aeronave, una ver certificadas sus condiciones de aeronavegabilidad
por la autoridad de aplicacion.

lLas modificaciones posteriores a la vecepcidn definitiva de la aeronave gue mejoren la
seguridad de vuelo y las que afecten su aeronavegabilidad son ineludibles y su ejecucion y
cumplimiento corresponderan al adquirente.

Atticulo 248 - Guando hubiere duda en los casos de contratos de adhesion celebrados entre el
constructor y el adquirente de la aeronave, se interpretaran en contra de la parte que redacto
su fexto.

Capitulo 8.- Responsabifidad en el frabajo Aéreo.

Articulo 249.- El explotador de un servicio de frabajo aéreo sera responsable frente a su
comitente por los darios gque éste sufra como consecucncia de la ingjecucion o el cumplimiento
parcial, defectuoso o tardio de las obligaciones contractualmente asumidas por aquel,

Sera igualmente responsable frente a terceros, por los dafios que causare en la superficie
como consecuencia o con motivo del trabajo efectuado.

Articulo 250.- Si el contrato de trabajo aéreu se formara por adhesion, sera interpretado en
caso de duda en contra de la parte gue redacto el texto.

Seran aplicables al contrato de trabajo aéreo, en lo pertinente, las normas contenidas cn los
articulos 204,205,206,216,220 y 222 de este Codigo.

Articuto 251 Fi explotador de un servicio de trabajo aereo sera responsable por fos darios
que causare a terceros en la superficie en forma integral.

Tambien serd integral la responsabilidad por los que origine a su cocontratante por
incumplimiento o ejecucion parcial, defectuosa o tardia de sus obligaciopes conbractuales
asumidas.

TITULD X1 - BUSQUEDA, ASISTENCIA'YY SALVAMENTO
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Articulo 252 - Los explotadores y comandantes de aeronaves estan obligados, en la medida de
sus posibilidades, « prestar colaboracion en la busqueda de aeronaves, a requerimiento de la
auforidad competente.

Articuto 253 - FI comandante de una asronave esta obligado a prestar los siguienies socoros:
10, Asistericia a otras aeronaves que se encuerrtren en situacion de peligro;

2°. Salvamento de personas que se encuentren a bordo de aeronaves en peligro.

Articulo 254 - No habra obligacion de prestar socoiro:

1.~ Cuando este asegurado en mejores condiciones,

2.~ Cuando su prestacion significase riesgos para las personas a bordo,

3.- Cuando no hubiese posibilidades de prestar un socorro Gtil.

Articulo 255.- tn los casos del articulo anterior, quien prestase el socorro solo tendra derecho
a ser refribuido si ha salvado o contribuido a salvar a alguna persona.

Articulo 256.- Los explotadores de las aeronaves que hayan prestado asistencia a otra o que
hayan colaborado en la busqueda de que trata ¢l articulo 252 o que hayan salvado a alguna
persona, tendran derecho a ser indemnizados por los gastos y danos emergentes de fa
operacion o producidos como consecuencia directa de ésta.

lLas indemnizaciones estaran a cargo del explotador de la aeronave socorrida y no podran
exceder, en conjunto, el valor que tenia la aeronave antes de producise el hecho.

Articulo 257 - Los explotadores de las aeronaves que hayan salvado bienes tendran derecho a
una remuneracion gue sera pagada feniendo en cuenta los riesgos corndos, los gastos y las
averias sufridas por el salvador, las dificultades del salvamento, el peligro corrido por ol
socorrido y el vator de los hienes salvados.

lLa remuneracion, que en ningln caso podra ser superior al valor de los bienes salvados,
estara a carge de los propictarios de éstos en proporcion al valor de los tnisnos y el salvador
podra reclamarla directamente al explotador de la aeronave socorrida o a cada uno de los
propietarios de fos hienes salvados.

Articulo 258.- Si han sido salvados al mismo tiempo personas y bienes, el que ha salvado las
personas tiene derecho a una parte equitativa de la remuneracion acordada al que ha salvado
los bienes, sin perjuicio de la indemnizacion que le cotresponde.

Articulo 259 - [.a indemnizacion y remuneracion son debidas aunque se frate de aeronaves del
mismo explotador.
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Articulo 260.- Las obligaciones establecidas en los articulos 252 y 253 alcanza también a ias
aeronaves publicas. Fn estos casos, queda a cargo dol explotador de la aeronave socorrida
pago de las indemnizaciones por los gastos y dafios emergentes de [a operacion o producidos

como consecuencia directa de la mistna, con la limitacion establecida en el segundo
parrafo del articulo 256,

Articulo 261.- Las disposiciones del presente Titulo seran de aplicacion en los casus de
busqueda, asistencia y salvamento de aeronaves realizados por medios terrestres o
maritimos.

TITULO XIl - INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION

Artitulo 262~ Todo accidente de aviacion sera investigado por la autoridad de aplicacion para
determinar sus causas y establecer las medidas tendientas a evitar su repeticion.

Articulo 263.- Toda persona que tomase conocimiento de cualquier accidente de aviacion o de
la existencia de restos o despojos de una aeronave, debera comunicarlo a la autoridad mas
proxima por el medio mas rapido y en el tiempo minimo que las circunstancias permitan.

La autoridad que tenga conocimiento del hecho o intervenga en €1, lo comunicara de inmediato
a la autoridad de aplicacion mas proxima al lugar, debtendo destacar o gestionar una guardia
hasta el arribo de ésta.

Articulo 264 - La autoridad responsable de la vigilancia de los restos o despojos del accidente
evitara que en los mismos y en las zonas donde puedan haberse dispersado, intervengan
personas no autorizadas. la remocion o hberacion de la aeronave, de los elementos

afectados y de los objetos gue pudiesen haber concurrido a producir ¢l accidente solo
podra practicarse con el consentimiento de la autoridad de aplicacion.

La intervencion de la autoridad de aplicacion no impide la accién judicial ni la intervencion
policial en los casos de accidentes vinculados con hechos ilicitos, en los que habra de
actuarse conforme a las leyes de procedimiento penal, o cuando deban practicarse
operaciones de asistencia o salvamento.

Articuto 265.- Toda persona esta obligada a declarar ante la autoridad de aplicacion en todo
cuanto se relacione con la investigacion de accidentes de aviacion.

Articulo 266.- Las autoridades, personas e instituciones tendran obligacion de producir los
informes que les requiera la autoridad de aplicacion, asi como permitir a ésta el examen de la
documentacion y de los antecedentes necesarios a {os fines de [a investigacion de accidentes
de aviacion.
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Articulo 267.- Las aeronaves privadas extranjeras que sufran accidentes en el teritorio
argentino y sus aguas junisdiccionales y las aeronaves privadas argentinas que sufran
accidentes en teritorio extranjero, quedaran sujetas a la investigacion técnica prevista en los
convenios intermacionales.

TITULO Xl - SEGUROS

Articulo 268.- i} explotador esta obligado a asegurar a su personal, habitual u ocasionalmente
con funcion a bordo, contra los accidentes susceptibles de producirse en el cumplimiento del
servicio, conforme a las Jeyes a que se refiere el articulo 8b.

Articulo 269 -I:] expiotador de aeronave, ¢l explotador de aerddromo y el organisino de controi
de servicios de transito aéreo estan obligados a constituir un seguro por los dafios previstos en
fos limites del Tituto X. EI seguro podra ser substituido por un deposito en efectivo v en titulos
nacionales o por una garantia bancaria.

Cuando se trate de explotadores argentinos, los seguros por accidentes al personal contratado
en la Republica o por dafios producidos con motivo del vuelo de sus aeronaves a los pasajeros
y mercancias transportados o a terceros y sus bienes, deberan ser contratados con
aseguradores que reunan los requisitos exigidos por la ley respectiva.

Articulo 270.- No se autorizara la circulacion en ef espacio aéreo argentino de ninguna
aeronave extranjera que no justifiqgue tener asegurados los dafios gue pueda producir a las
personas o cosas transportadas o a terceros en la superficie, en los montos fijados en este
Cadigo. En los casos en que la responsabilidad del explotador se rija por acuerdos o
convenciones internacionales, & seguro debera cubrir los fimites de responsabilidad en ellos
previsfos.

L seguro podra ser sustituido por otra garantia si la ey de 1a nacionalidad de ia aeronave asi
lo autoriza.

Articulo 271.- En los casos en que €! explotador de varias aeronaves cumpla con la obligacion
de constituir las seguridades previstas en forma de deposito en efectivo o de garantia
bancaria, se considerara que la garantia es suficiente para respaldar la responsabilidad que
incumbe por todas las aeronaves, si el deposito o la garantia alcanza a los dos tercios del
valor de cada aeronave si éstas son dos, o ala mitad, si se trata de tres o mas.

Articulo 272 .- No podra ser excluido de fos contratos de seguros de vida o de incapacidad por
accidentes que se concierten en el pais, el riesgo resultante de los vuelos en servicios de
transporte aéreo regular. Toda clausula que asi lo establezca es nula.
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Articulo 273.- Los seguros obligatorios cuya expiracion se opere una vez iniciado el vuelo, se
consideraran prorrogados hasta la terminacion del mismo.

En los seguros obligatorios establecidos por este Codigo, el asegurador respondera frente
los damnificados aun cuande los daitos ocurndos hublesen provenide del dolo o culpa grave
del transportista o del explotador, sin perjuicio de la accion de regreso del asegurador contra
ellos.

TITULO XIV - FISCALIZACION Y PROCEDIMIENTO

Articulo 27/4.- La fiscalizacion del espacio aéreo, aerodromos y demas lugares aeronauticos en
el territorio argentino y sus aguas jurisdiccionales, sera ejercida por la autoridad de aplicacion,
con excepcion de la que corresponda a la policia de seguridad vy judicial que estara a cargo de
la policia naciohat existente.

Articulo 275 Toda ver que se compruebe una infraccion a este Codigo o a su reglamentacion
o cuando una aeronave ocasione un dafio, la autoridad de aplicacion levantard acla con
relacion circunstanciada de los hechos, autores, damnificados y demas elementos de juicio,
remitiendo las actuaciones a la autoridad judicial o administrativa que corresponda.

Cuando en caso de delito deba detenerse a miembros de la tipulacion de una aeronave que
realice servicios de transporte aéreo, la avtoridad que efectue e procedimiento deberd tomar
de inmediato las medidas para posibilitar la continuacion del vuelo.

Articulo 276~ Si durante un vuelo se cometiese atgin delito o falta, el comandante de la
aeronave deberd tomar las medidas necesarias para asegurar la persona del delincuente o
infractor, quien sera puesto a disposicion de la autoridad competente del lugar del primer
aterrizaje, levantandose acta con las formalidades establecidas en el articulo anterior.

Articulo 277 La autondad policial, judicia! u otra competente se incautara de los objetos
mencionados en el articulo 12 gue se encuentren a bordo de aeronhaves sin la autorizacion
especial exigida. Si el comiso quedase firme, seran entregados a la autoridad de aplicacion a
su requerimiento.

Articulo 27/8.- Fn ¢l gjercicio de las facultades que le otorga este Codigo, la autoridad de

aplicacion podra requetir el auxilio de la fuerza publica y esta estara obligada a prestarlo, para

obtener la comparencia de los presuntos infractores o 1a inmovilizacion de las aeronaves
que pusiesen en peligro fa seguridad publica o de las personas o cosas.

Articulo 279.- La autoridad judicial, policial o de segundad gue intervenga en toda actuacion o

investigacion que tenga por objeto o esté vinculada a una aeronave o a Unha operacion aerea,
debera proceder a comunicar de inmediato el fiecho a fa autoridad de apficacion.

AQ
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En todo juicio en que deba disponerse la entrega, custodia o deposito de una aeronave, éstas
se efectuaran a favor de la autoridad de aplicacion a su requerimiento, salvo los legitimos
derechos de terceros.

TITULO XV - FALTAS Y DELITOS

Capitulo 1.- Faltas.

Articulo 280.- Las inobservancias a las disposiciones de este Codigo y sus reglamentaciones
que esten caracterizadas como faltas y no importen delitos, seran determinadas por el Poder
Ejecutivo y sancionadas con:

1.- Apercibimiento.

2.~ Multa de hasta. ..

3. Inhabilitacion temiporaria de hasta cuatro arfes (o absolutz o definitiva) de las facultades
conferidas por los certificados de idoneidad aeronautica.

4.~ Suspension temporania de hasta seis meses de las concesiones, autorizaciones o permisos
otorgados para la explotacion de los servicios aerocomerciales.

h.- Caducidad de las concesiones o retiro de autorizaciones o peinisos acordados para la
explotacion de servicios aerocomerciales.

Articulo 281.- Las faltas en este Codigo y su reglamentacion seran sancionadas por la
autoridad de aplicacion, excepto cuando corresponda inhabilitacion definitiva, caducidad de las
concesiones o retiro de las autorizaciones para la explotacion de servicios aerocomerciales,
que solo podran ser dispuestas por el Poder Ejecutivo.

Articulo 282.- [I Poder Ejecutivo reglamentara el procedimiento a seguir en la comprobacion o
investigacion de los hechos, aplicacion de las sanciones, determinacion de la autoridad
administrativa facultada para imponerias, asi como en los casos de apelacion.

El procedimiento serd de caracter sumario y actuado, asegurando la existencia de dos
instancias y el ejercicio del dérecho de defensa.

Articulo 283~ Cuando el condenado a pagar la multa no ia abonare dentro del plazo que se
establezca, sera compelido por via de apremio. Si el condenado es fitular de certificado de
idoneidad aeronautica, podra ser inhabilitado para el ejercicio de la funcion respecto a la cual
cometio la falta, en la forma que determine 1a reglamentacion.

Articulo 284 .- Podra aplicarse inhabilitacion absoluta (o definitiva):
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1°) Cuando el culpable haya evidenciado su inadaptabilidad al medio aeronautico;
2") Cuando concurran las circunstancias indicadas en el articulo 297 de este Codigo.

Auticulo 285.- Si el culpable fuese reincidente y la falta cometida se considerase grave, podra
imponérsele multa y como accesoria, inhabilitacion temporaria o absoluta (o definitiva) o Ja
suspension temporaria o caducidad de la concesion o vefiro de la autorizacion acordada,
segun corresponda.

Articulo 286.- Se considerara reincidente a la persona que, dentro de los cuatro ultimos anios
anteriores a la fecha de la falta, haya sido sancionado por otra falta.

Atticulo  287.- Seran recunibles ante la autoridad judicial, una vez agotada la via
administrativa, las sanciones de:

1%} Suspension temporaria de concesiones o autorizaciones o caducidad de las concesiones o
retiro de las autorizaciones para la explotacion de servicios aerocomerciales,

2%) Inhabilitacion absoluta (o definitiva) o inhabiitacion temporaria que supere los guince dias;

3°) Multa superior al importe establecido para este supuesto en la reglamentacion, en el caso
de titulares de concesiones o autorizaciones para explotar servicios aerocomerciales;

4") Multa superior al monto establecido para este supuesto en la reglamentacion, en el caso de
paricutares o de fitulares de cerificados de idoneidad para ®f gjercicio de funciones
aeronauticas.

Capitulo 2.- Delitos.

Artitulo 288.- Sera reprimido con prision de tres a guince afos el que por medio de violencia,
intimdacion, engafio o cualquier otro modo, se apodere de una aeronave en vuelo o haga
cambiar de ruta a la misma.

Sera reprimido con igual pena el que cometiere los hechos previstos en este articulo, mientras
se estuvieren realizando en [a aeronave las operaciongs inmediatamente anteriores o
posteriores al vuelo.

S el avtor o complice integrare la tripuiacion de esa aeronave, la pena sera de cinco a doce
afos de prision. Si tales actos produjeran accidentes o causaren lesion o muerte a alguna
persona, la pena sera de diez a veinticinco afios de prision.

Attitulo 289~ Serd reprimido con prision de das a ocho afos el que, de cualquier tmodo,
atentare contra la integridad de una aeronave en vuelo o mientras se realizan las aperaciones
inmediatamente anteriores o posteriores al vuelo.
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Se aplicara la misma pena al que a sahiendas, pusiere en peligro la seguridad de una
aeronave por supresion o falseamiento de sefales, por comunicacion indebida u omision de la
debida o por interferencia en [as comunicaciones aeronauticas.

51 el autor o complice integrare la tripulacion de esa aeronave, la pena sera de tres a doce
anos de prision.

S como consecuencia de los actos previstos en este articulo, se originare un accidente o se
causare lesion a alguna persona, la pena serda de seis a quince afios de prision, y si se
ocasionare la muerte, de diez a veinticinco aiios de prision.

Articulo 290.- Sera reprimido con prision de uno a seis afios el que realice cualquier acto
tendiente a poner en peligro la seguridad de un aerodromo o aeropuerto o de la circulacion
aerea, o a detener o entorpecer esta ultima o fos servicios de transito aéreo.

Si comou consecuencia de ello se originare un acciderte o se causare lesion a alguna persona,
la pena sera de tres a diez anos de prision y si se ocasionare la muerte, de cinco a veinte afos
de prision.

Si se hubiere producido €l accidente por imprudencia o negligencia, la pena sera de seis
meses a dos anos de prision. Si se causare lesion o muerte de personas, la pena sera de uno
a cinco afios de prision.

Atticulo 291.- Sera reprimido con prision de uno a seis anos el que, por medio del uso de
armas o de cualquier otro modo, ponga en peligro la seguridad de los ocupantes de una
aeronave en vuelo, cuando esta es interceptada. Si como consecuencia de ello se originare un
accidente o se causare lesion a alguna persona, la pena sera de tres a diez afos de prision y
si se ocasionare la muerte, de cinco a veinte afnos de prision.

Articulo 292.- Sera reprimido con prision de seis meses a cuatro afos el que, poniendo en
peligro la vida o bienes de terceros, condujere o hiciere conducir una aeronave en vuelos no
autorizados o bajo la accion de bebidas o sustancias alcohdlicas, estimulantes,
estupefacientes o depresivas.

Si como consecuencia de los hechos previstos precedentemente se causare accidente o
dafios, la pena serd de uno a seis afios de prision, y si resultare lesion o muerte de alguna
persona, se impordra prision de dos a diez afios.

Articulo 293.- Sera reprimido con prision de seis meses a cuatro afios, el gue condujere o
hiciere conducir clandestina o maliciosamente una aeronave sobre zonas prohibidas o de
transito aéreo limitado, © no acatare la orden de aterrizar en un aeropuerto argentino,
dispuesta por la autoridad de aplicacion.

Articulo 294.- Sera reprimido con prision de seis meses a tres afos:

L0 O NY
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1} El que condujere o hiciere conducir una aeronave sin certificado de idoneidad o sin
certificado de aeronavegabilidad, o transcurridos seis meses desde el vencimiento del primero
0 que se encontrare la aeronave inhahititada por no reunir 10s requisitos minimos de seguridad.

2) El que eliminare o adulterare {as marcas de nacionalidad o de maticulacion de una
aeronave y ol que, a sabiendas, la condujere o hiciere conducir luego de su eliminacion o
adulteracion.

3} Bl que identificare falsarmente una aeronave ante los servicios de transito aéreo.

4) [l que a sabiendas, sin la debida autorizacion o sin cumplir ¢un las disposiciones
reglamentaiias, transportare, hiciere transpoitar o autorizare a trangportar en una aeronave
explosivos, inflamables, armas, municiones, elementos radiactivos, cosas peligrosas o de
transporte sujeto al cumplimiento de normas especificas.

5) El que utilizare una aeronave para cualquier propdsito incompatible con los fings del
Conyenio de Aviacion Givil Internacional, firmada en Chicago en 1944,

Si como consecuencia de cualquiera de los hechos previstos precedentemente s¢ causare
accidentes o darios, la pena sera de uno a seis afos de prision; si resultare fesion o muerte de
alguna personas, se irpondra prision de dos a diez afos.

Articulo 295.- Sera reprimido con prision de tres meses a tres afos el que efectie una funcion
aeronautica careciendo de certificado de idoneidad, habiendo sido inhabilitado para el ejercicio
de la misma o transcurridos seis tneses desde su vernicimiento.

S como consecuencia de cualquiera de los hechos previstos precedentemente se causare
accidentes o dafios, la pena sera de seis meses a seis afios; si resultare lesion o muerte de
alguna persona, se impondid prision de dos a diez afios.

Aiticulo 296 Sera reprimido con prision de seis meses a dos aios el gue, conduciendo o
haciendo conducir una aeronave, atravesare clangestina o maliciosamente la frontera, o por
lugares distintos de los establecidos por la autoridad de aplicacién, o se desviare o hiciere
desviar una aeronave de las rutas aereas fijadas para entrar o salir del pais.

Articulo 297 .- Sera reprimido con prision de fres meses a un ano:

1) El explotador y/o el comandante de una aerohave y demas integrantes de fa tripulacion que
no colaboraren en las operaciones de bisqueda de una o mas aeronaves perdidas, cuando se
1o requiriere 1a autoridad competente.

2) El explotador ylo el comandante de una aeronave y demas integrantes de la tripulacion que
no prestaren asistencia a otra en peligio, ya sea que conocieren esa situacion por pedido de
socorro de esa aeronave, salicitud de autoridad competente.

3) Fl explotador y/o el comandante de una aeronave demas integrantes de la tripulacion gue
no colaboraren en el salvamento de personas yfo bienes, ya sea (ue se conociere esa
situacion por pedido de esa aeronave o a solicitud de autoridad competente.

Articulo 298 - Sera repricnida con prision de tres meses a un afo:
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1}El que incorporare o hiclere incorporar a un sistema computarizado de reservas informacion
inexacta, incompleta, confusa o discriminatoria sobre toda clase de productos de transporte
aéreo que se distribuyan o comercialicen por dicho sistema.

2) El que mostrare o hiciere mostrar en forma discriminatoria en una pantalla de un sisterna
computarizado de reservas los horarios, tarifas, disponibilidades de lugar en un vuelo,
seleccion o coustruccion de servicios de conexidn y sus alternativos, y toda clase de
informacion dada por un transportista participante a dicho sistema.

Articulo 299.- Sera reprimido con prision de ties meses a un aifo el suscriptor de un sistema
computarizado de reservas que, por si 0 por otra persona, ofrezca o dé a los usuarios
iformacion falsa o distorsionada scbre un producto de transporte aéreo que éstos adquieran,
0 venda a los usuarios un producto de transporte aéreo en forma falsa, incompleta o
discriminatoria, de modo que le cause perjuicio.

Articulo 300.- Toda condena mayor de seis meses de prision ira acompaiiada de inhabilitacion
por igual término en el elercicio de la funcion aeronautica para la que el causante se
encontrare inhabilitado.

En caso de reincidencia, la inhabiiitacion sera definitiva. También lo sera cuando, en los casos
previstos en el articulo 289, el autor fuere miembro de la tripulacion.

Se concedera la extradicion de quien hubiere cometido "prima facie" los actos previstos en los
articulos 288, 289, 290 y 291, en las condiciones establecidas por los tratados internacionales
0 por 1a legislacion vigente.

TITULO XVI - PRESCRIPCION

Articulo 301.- Prescriben al afio las acciohes contra el explotador por repeticion de las sumas
que ofro expiotador se haya visto obligado a abonar, en los casos de los articulos 232 y 233.
Si hubiese Juicio, el plazo comenzara a contarse desde la fecha de la sentencia firme o de la
transaccion judicial. Si no hubiese juicio, el plazo comenzara a contarse desde la fecha de

pPago.
Articulo 302.- Prescriben al ano:

1°. La accion de indemnizacion por dafios causados a los pasajeros, equipajes o mercancias
transportadas. Bl término se cuenta desde la llegada al punto de destino o desde el dia en que
la aeronave debiese haber llegado o desde la detencion del transporte o desde que la persona
sea declarada ausente con presuncion de fallecimiento.

2°. Las acciones de reparacion por dafios a terceros en la superficie. &} plazo comienza a
correr desde el dia del hecho.

{A
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Si la persona lesionada no ha tenido conocimiento del dafio o de la identidad del responsable,
la prescripcion empieza a corer desde el dia en que pudo tener conocimiento, pero no
excediendo en ningun caso los tres anos a partir del dia en que el dano fue causado.

3°. las acciones de reparacion por danos en caso de abordaje. £} término se cuenta desde el
dia del hecho.

4° las acciones para reclamar las indemnizaciones correspondientes a los accidentes del
personal aeronavegante de la aviacion civil. E| plazo empieza a correr desde el dia de haber
ocurrido el accidente o de tenerse conocimiento de la reagravacion sufrida en caso de haberse
abonado una indemnizacion.

5 Las demas acciones derivadas del contrate de transporte aéreo que no tengan
expresamente otro plazo. El termino se cuenta desde la fecha de vencimiento de ta ultima
prescripcion pactada o de la utilizacion de los servicios y a la falta de éstos, desde la fecha en
que se formalizo ef contrato de transporte.

Articulo 303.- Prescriben a los dos anos las acciones de indemnizacion y remuneracion en
casos de busqueda, asistencia y salvamento. El término corre desde el dia en que terminaron
estas operaciones.

Articulo 304.- La prescripcion de las acciones y sanciones legisiadas en el Capitulo 1° del
Titulo XV de este Cadigo, se cumple a los cuatro afos de ocurrido el hecho o de la fecha de
notificacion de la sancion.

TITULO XVII - DISPOSICIONES FINALES

Articulo 305~ En la «circulacion aerea dentro del temitorio argentino y sus aguas
jurisdiccionales, seran de uso y aplicacion las unidades de medidas adoptadas conforme a las
disposiciones de los convenios internacionales de los que la Nacion sea parte.

Articulo 306.- [.a informacion aeronautica del material cartografico necesario para la circulacion
aérea, sera aprobada y autorizada por la autoridad de aplicacion y se ajustara a las
disposiciones vigentes al respecto y a las prescnpciones contenmdas en los convenios sobre la
materia, de los que la Nacion sea parte.

Articulo 307.- En caso de desaparicion de una aeronave o cuando no haya informes sobre ella,
sera reputada perdida a los tres meses de la fecha de recepcion de las ultimas noticias.

Articulo 308.- El Derecho Especial de Giro a que s¢ alude en este Codigo se refiere al definido
por el Fondo Monetario Internacional. Las sumas expresadas en Derechos Especiales de Giro
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(DEG) seran converlidas a la moneda de curso legal, segln el valor de aquéllos a la fecha de
pago.

Articulo 309. Considérase aeroclub a toda asociacion civil creada fundamentalmente para
dedicarse a la practica del vuelo mecanico por parte de sus asociados, con fines deportivos o
de instruccion, sin proposito de lucro.

En aquellos fugares del pais donde [a necesidad publica lo requiriese, fa autoridad de
aplicacion podra autorizar a los aeroclubes a realizar ciertas actividades aéreas comerciales
complementanias, siempre gue tal dispensa:

1° No afecte intereses de explotadores aéreos estatates o privados;

2° Los ingresos que se recauden por tales servicios se destinen exclusivamente al desarrollo
de la actividad aerea especifica del aeroclub, tendiendo a su autosuficiencia economica;

3¢ Constituyan los seguros obligatorios previstos en el Titulo XIIl de este Codigo.

Ll Poder Ljecutivo reglamentara la forma y chcunstancias en que se otorgaran estas
autorizaciones, previendo la fiscalizacion necesaria para que no se vulneren las condiciones
mencionadas precedentemente.

Articulo 310.-E} Codigo Aeronautico entrara en vigencia a partir de los treinta dias de la fecha
de su publicacion en el Boletin Oficial, oportunidad en que guedaran derogadas las leyes
17.385 y su madificatorta 22.390; 19.030, 19.534 y toda ofra dispasicion legal y reglamentaria
que se le oponga.

Articulo 311.- Comuniquese ai Poder Ejecutivo Nacional.
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